Zasady prowadzenia ruchu w Bochni (Tw):

-Jakie k**** zasady? Dajemy wszedzie przeloty, zamykamy bude¢ 1 idziemy z Henkiem 1 Wieskiem
obali¢ browara do pubu za kos$ciotem.

A tak na powaznie:

Rozktady zostaty sporzadzone na podstawie autentycznych dla stacji Bochnia (CE-30 odcinek
Podt¢ze — Tarndw). Dla towarowych jest on na rok 1987, oraz dla pasazerskich na 1990-1992.
Ewentualne rozbiezno$ci w rozktadzie jazdy pasazerskich ,,u nas” od pierwowzoru wynikajg z
mniejszej przepustowosci na odcinku Tw <> Ls, gdzie jest jeden tylko tor.

Ruch towarowy, oraz pasazerski jest znaczny. Sg wprowadzone opdznienia zardwno dla jednych,
jak 1 drugich, oraz prawdopodobiefistwo ich wystepowania, a takze kursowania sktadu towarowego
w dni, ktore powinien si¢ pojawi¢ na stacji. W zwigzku z tym nie musi przyjechac, wigc prosze tego
nie zglasza¢ jako btedu.

Prowadzenie ruchu:

1. Skfady numer 11 126 s3 dwa razy w rozktadzie. Wynika to z tego, ze mialy inne zestawienie
w poszczegblne dni tygodnia. W taki sposob zostato to u mnie odzwierciedlone. Nie ma
jednak obaw, ze dwa razy nam ten sam sktad przyjedzie.

2. Wzorem rozktadu Cezara wprowadzitem sygnaly, na ktore Sl wpuszcza pociagi od nas do
siebie. Towarowe po mini¢ciu semaforéw zjezdzaja na grup¢ przyjazdowa, lub tranzytowym
prosto na odjazdowa. Takie sktady beda miaty wjazd na sygnaty: Sz, S12, S13

3. Sktady pasazerskie po minigciu semaforow jada dalej prosto, gdzie dopiero za kolejnymi
semaforami wjezdzaja na gtowice rozjazdowa stacji pasazerskiej. U nas beda wpuszczane
(zatrzymujace si¢ na S2 (wjezdzajace na kolejnym semaforze na prosto), S4 (przy kolejnym
jazda w bok), S3 (jazda na wprost z przelotem przez stacje, ale ze wzgledu na angliki,
bedzie na nastepnym semaforze S7), oraz Sz.

4. Nie bede dla kazdego sktadu wypisywal, czy ma ustawione prawdopodobienstwo przyjazdu,
oraz prawdopodobienstwo opoznienia. Tutaj, tak jak w rzeczywisto$ci — czasem nie
przyjedzie, a innym razem przed planem lub z opdZnieniem (maksymalne nie przekraczaja
360min).

5. W zwiazku z powyzszym nie zgltasza¢, ze w piatek mialo jecha¢ brutto i nie jechato.
Widocznie zadziatato prawdopodobienstwo jazdy. To nie jest btad.

6. Nie dziata SWDR, bo wtedy go nie bylo. Op6znienia beda nam zglasza¢ sasiednie
posterunki.

7. Z braku dostepu do numeracji zdawczych z Tarnowa Filii do Bochni i zbiorczych z tamtego

okresu wymyslitem wtasng numeracje: 3900/9301.

W tej wersji brak luzakujacych, utrzymaniowych, itp. Bedzie w przysztosci

9. Uklad torowy nie jest odzwierciedlony dla stacji Bochnia. Tam wszystko jest zupetnie
inaczej.

10. Sktay z przekroczong skrajnig to u nas sktady, ktore posiadajg powyzej 84 osi
obliczeniowych, czyli ponad 420 m. dlugos$ci. Najczeséciej beda to wahadta weglowe do
Medyki. Nalezy z nimi uwazac¢ 1 najlepiej jadace od Strony Sl trzyma¢ pod semaforem 1
dopiero po otrzymaniu poz od Ls bra¢ na przelocie. W przeciwng strone tez na przelot.

11. Sktady bocznicowe (CPN 1 Walcownia) u nas bedg wysytane jako szlakowe na semafor do

*



Bk. W rzeczywistos$ci byly wyprawiane na tarcze manewrowe.

12. Sktady kursujace codziennie, ich tadunki 1 dlugosci z masami zostaty wpisane w wyciag.

13. Kierunki jazdy: Sl: Podleze i dalej na Krakow, Ls: Tarnéw Fabryczny i dalej Tarnéw,
Bk: Bocznice CPN 1 Walcowni zimnej blach.

14. Wytyczne dla manewrdw:

Pociagi do CPN, Walcowni i powrotne nie miaty swoich numeréw. Na potrzeby symulatora dostaly
TKS/LTS, oraz numeru 1,2,3 itp.

Kolejnos¢ wykonywanych zadan:

Po przyjezdzie sktadu zdawczego TKS3900 z Tarnowa Filii, ktory jest rozwigzywany w Bochni
robimy manewry przy pomocy SM42. Cysterny do CPN numerujemy zgodnie z tym co na
wagonach przyjezdzajacych pisze (odpowiednio 1,5), oraz sktad blach na walcowni¢ jako 5.

Jako pociag 2 od Bk (tak naprawde to z bocznicy CPN pzyjmowany na Ms2) przyjedzie 409Da
luzem. Ja podpinamy pod parti¢ cystern i wysytamy jako poc 1 do CPN (Bk). Nastepnie jako pociag
numer 3 zwoje blachy z PKP-owskg SM42. Nastepnie czekamy na przyjazd luzem 409Da (jako
poc. 4. Podpinamy pod drugg parti¢ cystern, numerujemy jako 5 i wysytamy do Bk (CPN).

Owa lokomotywka jest zobiegowana w CPN ze sktadami cystern. Czas na manewry taki jaki byt
potrzebny w rzeczywisto$ci dla CPN-owej kaczki. Z tego powodu mozemy ale nie musimy,
puszczac tego do Bk przed czasem. I tak powrotne przyjda zgodnie z planem (brak opdznien). Ona
nie robita manewrdw na stacji PKP. Od tego byta SM42/SM31 od zdawczego. Owa 409Da
przyprowadzata (pchala je) beczki z CPN, urywala si¢, manewrowata na sasiedni tor po kolejne lub
luzem zjezdzata do ,,garazu” przy przepompowni paliw.

Nastepnie przyjedzie nam sktad 6 z Walcowni w postaci SM42 luzakiem. Przyjmujemy go na Sz
prosto na tor 7 lub 9 by nie przeszkadzatl nam w ruchu. Jakie§ dwie godziny po nim przyjedzie
409Da z pierwsza partig pustych cystern jako poc. 8 z CPN. Urywamy jg i po przenumerowaniu na
7 puszczamy luzem z powrotem do CPN. Owa lok wroci za jakis czas z drugg 1 ostatnig partia
cystern jako poc. 10

Urywamy ja od sktady i jako pociag 9 puszczamy luzem do CPN (Bk).

Nastepnie odpalamy naszg SM42 i zestawiamy z dwoch partii cystern oraz weglarek ze sktadu
3902. Zestawiamy to razem i wysylamyjako zbiorczy TKS9301 o 19:40 do Tarnowa Filii (Ls).

Drugi sktad TKS3902 (dwa razy w rozktadzie, bo ma rdzne zestawienie. Jest ono autentyczne, bo w
1990 zdarzato sig¢, ze jak lok. Tarnéw miata na wolnym ST43 to ja na zdawczym puszczali do
Bochni. Mnie osobiscie tylko raz — w roku 1990 udato si¢ ujrze¢ taki widok).

Po przyjezdzie sktadu, GAGS-y odstawiamy pod rampe (w rzeczywistos$ci rampy byly przy
Proszowskiej i tam z ulicy bylo wida¢, jak wyciagali jakie§s worki z gagsow do magazynéw),
weglarki na plac wytadowczy i 0 0:26 SM31/ST43 luzem wyprawiamy jako LMS111 na Walcownig
po simms-y z przewalcowanymi zwojami blachy. Po powrocie prozne GAGS-y laczymy z



wagonami z Walcowni i 0 8:26 jako TKS9303 wypawiamy do Tarnowa Filii (Ls).

Sktady zbiorcze obstugiwatly oprocz Bochni takze (w miare potrzeb) inne stacje i bocznice, jak
Brzesko-Okocim, Bogumitowice. Jednak najwigksza praca manewrowa dla nich byla zawsze w
Bochni.



