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Na uvod

Jiz od pocatkll zabezpedovaci a sdélovaci techniky na Zeleznici se objev
uji snahy dokumentovat jeji vyvoj a historii. Ing. Ivo Lani€ek, autor ,,Chronologi
ckého prehledu historického vyvoje odvétvi Zelezni¢ni zabezpecCovaci a sdélova
ci techniky®, uvadi fadu autor( ktefi se touto problematikou zabyvali, napfiklad |
ng. Jan Ni¢, Richard Hfivhacky, JanoSek a pod.. Dal8i jsou uvedeni v odkazec
h této publikace. V souvislosti s citovanou chronologii jsem i ja zaCal zjiStovat
Udaje ze zapadnich a jiznich Cech. Pamétnikt zbylo malo, nékteré dokumenty s
e ztratily, zejména pfi reorganizaci k 1. 1. 1995, kdy vznikly Spravy dopravni c
esty. Tehdy se likvidovala nebo pfemistovala néktera pracovisté Sdélovacich a
zabezpecovacich distanci, likvidovaly se sluZzby sdélovaci a zabezpecovaci tech
niky na Spravach drah. Dokumenty se vétSinou odvazely do sbéru.

Cas bézel a prece se naslo dost lidi, ktefi zagali se shan&nim informaci p
omahat. Objevily se i nékteré vzacné doklady. Na jedné strané se nékteré véci
nenasly vubec, na druhé se ale objevovaly informace, které prfesahovaly rame
¢ puvodni myslenky a byla Skoda je jen tak zase vratit do temnoty ¢asu, odkud
by se jiz patrné nikdy nevynofily. Pfevazné se jednalo o poznatky zejména z o
boru zabezpecfovaci techniky. Sdélovaci technika - vérna pfitelkyné techniky za
bezpeCovaci - ale také nepfisla zkratka.

Proto jsem dle moznosti tyto stfipky historie, které se tykaly oblasti zapad
nich a jiznich Cech, sloZil. Nejde o n&jakou encyklopedii, ani uéebnici. Publikac
e je vedena snahou zachranit dosud dostupné (i kdyz nékdy neuplné) historické

udaje. Je uréena zejména okruhu zajemcu o zabezpec€ovaci a sdélovaci techni
ku.

Moje snaha pfevazné probihala v roce s magickym €islem 2000, kdy s
e blizil pfelom tisicileti, a tak zakonité vznikla mySlenka historii doplnit i o pfehle
d stavu k tomuto roku, ktery by snad mohl byt nékdy pozdéji také zajimavy. Co
z toho vzniklo, si mate moznost precist. Bez pomoci fady pracovniku by to neb
ylo mozné.

Béhem prace jsem €asto vzpominal na Doc. Ing. Ladislava Jelinka, CSc.,

ktery dlouha léta pfednasel zabezpeCovaci techniku na vysoké Skole a po odc
hodu do penze Zil v zapadnich Cechach. Pokud by byl je$té mezi nami, jisté b
y celou publikaci obohatil svymi poznatky. | z jeho archivu byly pouzity nékteré
véci, diky pochopeni jeho déti.

Pokladam za nutné jesté vysvétlit, Ze pokud jsou v publikaci pouzivany t
ituly osob, jsou vzdy pouZzity v Casovém kontextu, tj. jaké tituly méla dana osob
av popisovaném Case. Dale pfedem uvadim, Ze v publikaci jsou ,bila mista“ ta
m, kde se Udaje nepodafilo nalézt. Nelze ani vyloucit mensi nepfesnosti dané z
droji informaci. Omlouvam i kvalitu nékterych fotografii, ktera je dana jejich stafi
m.

Snad ale Vas vysledek nezklame.



Zacatky zabezpecovaci a sdélovaci techniky

Cilem této kapitoly je soustfedit nékteré zajimavosti z historie zafizeni, n
e tedy poskytnout encyklopedicky prehled. Chceme-li si utvofit alespor povSech
ny dojem o historii zabezpecovaci a sdélovaci techniky, nezbyva nez prekrodit
hranice zapadnich a jiznich Cech a celého statu a ziskat ponékud $iréi pohled z
a pomoci historickych dokumentu a literatury.

Snad prvnim ucelenym dilem o Zelezni¢ni zabezpecovaci technice v Ces
kém jazyce byla dvoudilna kniha Martin Boda: ,,Zabezpec€ovani dopravy vliakové
na zeleznicich® - viz zavéreény p¥ehled literatury, odkaz '. Neni bez zajimavo
sti, Ze Martin Boda, (jak krasné zni jeho titul: em. hon. docent pii C. K. Ceské v
ysoké Skole technické v Praze a vrchni inZenyr Kralovskych Uherskych statnic
h Zeleznic m. sl.) prvni dil této knihy dokon&il v Ceskych Budgjovicich v roce 1
905.

Dal3im takovym st&Zejnim dilem je Technicky privodce - viz °.

JiZ nastup Zelezni¢ni dopravy se neobesel bez nehod. K prvni nehodé d
o8lo v den zahajeni provozu na trati Manchester - Liverpool 15.9.1830. Byl us
mrcen William Huskisson, nejvétsi zastance Zeleznice v anglickém parlamentu
, 0kolo neoCekavané projizdéjici lokomotivou. V posledné jmenované publikaci
Ing. Dr. Jan Bilek uvadi, Ze historicky prvni velké Zeleznicni nehoda s katastr
ofélnimi nasledky se odehrala v roce 1842 v Belgii v Belevue u Versailles. Pf
i nehodé bylo usmrceno 40 osob. Na nasem uzemi byla prvni velka srazka vlak
0 10. 11. 1868 u Hofrovic. Bylo usmrceno 21 osob a zranéno dalSich 60. Tuto n
ehodu popsal Arbes v romané ,Mesias“. Rodily se dalsi nehody a zaCaly se hle
dat prostfedky, jak nehodam zamezit.

Zacatky zabezpecCovani na Zeleznici popisuje Ing. B. Nadvornik v knize
Zeleznice Cech, Moravy a Slezska, viz °.

Prevzaté navésti z konésprezky a lodni dopravy

Potfeba prvnich navésti na Zeleznici vznikla spi$ z titulu odbavovani viak
0. Prvni takovéto navésti byly prevzaty z kond&sprezky Ceské Budg&jovice - Line
c. Byly to udery zvonce. Prvni zvonéni znamenalo pfipravu k odjezdu, druhé p
fistaveni lokomotivy a tfeti odjezd.

DalSi provozni navésti byly na Zeleznicich pfebirany z lodni dopravy. Za
Cala se pouZivat signalizace praporky, nejdfive jako nouzova. Praporky se vyta
hovaly na stoZar, straznici trati na straZznich domcich (rozmisténych na viditeln
ost) navést opakovali aZ do sousedni stanice. Zluty praporek znamenal Zadost
0 jizdu nebo jiZ probihajici jizdu pomocného stroje ve sméru od zacdatku traté, m
odry totéZ v opaéném sméru. Zluty a bily praporek znamenal, aby pomocny str
oj jesté pribral nakladni viiz. Cerveny nafizoval pomalou jizdu a &erny zastaveni
vlaku nebo upozornéni na nesjizdnost trati.

Praporky byly ale nékdy Spatné vidét a tak poCatkem Ctyficatych let zave
dla Jizni statni draha koSova naveéstidla opét prevzata ze systému fizeni lodni



dopravy v plavebnich kanalech. O téchto navéstidlech se napfiklad zmiriuje Ing.

Véclav Chudadek senior (pozdgji titul Prof.) v literatufe . Uvadi, Ze slouZily pr
o pfedavani sprav mezi zaméstnanci na trati a na lokomotivé. Z lokomotivy se
pfedavaly zpravy pomoci riznobarevnych praporkl. Kose byly prouténé ve tvar
u koule. Kos vytaZzeny na stoZar znamenal volno, koS vytaZzeny do poloviny vys
ky znamenal pomalu a spustény koS - stlj. Traduje se, Ze se do koSt v noci k
vuli viditelnosti davalo (asi v misce) fefavé uhli. Jinde se uvadi, Ze se pod koSe
zavéSovala v noci svitiinas &ervenym svétlem.

Cerveny praporec na lokomotivé znamenal, Ze b&hem tohoto puldne poj
ede jesté jeden vlak ve stejném sméru (posledni vlak byl bez ozna&eni), modry
praporec znamenal, Ze se stroj je$té tento palden vraci. Zpravy o zvlastnich via
cich se davaly biloCervenymi a modro€ervenymi praporci.

Zvonkové naveésti, telegraf a telefon

Pozdéji nastal nastup zvonkovych naveésti a telegr
afu, takze lze mluvit spiSe o sdélovaci technice, ze kter
é se zacala rodit skute¢na zabezpecovaci technika. Pro

zvonkové naveésti se pouzivaly pfistroje vzor Leber. N
a trati byly venkovni zvonky (pouZival se nazev tratoveé u
derniky), které pro svoji podobu dostaly pfezdivku ,Cifian
i“.

V dopravnich kancelafich byly rovnéz zvonky, al
e v kancelafském provedeni, které se natahovaly na pé
ro, jako hodiny. Vlak jedouci od zaCatku traté se oznamo
val tfikrat dvéma udery jdoucimi za sebou, vlak v opacn
em sméru tfikrat tfemi udery.

Pokud se tyka telegrafu, tak podle literatury ° byl
prvni opticky telegraf na Zeleznici instalovan na trati Dr
azdany - Lipsko. V roce 1837 byl pouZit prvni Zelezni¢ni
telegraf v Anglii, viz ®. U nas byl pozdgji elektricky tel

Obr.1 Zvonkova navést  egraf zaveden na vSech hlavnich tratich a pouzival se n
a CSD jesté v Sedesatych létech. V zagatcich provozu
se jednalo o jediné pevné spojeni mezi dopravnami vlibec. Pfi pomé&rné malo vy
vinutych technickych prostfedcich musela byt zejména vénovana velka pozorno
st stavu vedeni. Ve vynosech z prvni republiky najdeme napfiklad nafizeny po
stup méreni linky. KdyZ se méfila telegrafni linka z Prahy na Moravu, tak vyzna
mné stanice odpojovaly zbytek linky a to postupné dle harmonogramu po dese
ti minutach a telegrafisté zapisovali proud v lince. Je zfejmé, Ze takové méreni
vyZadovalo kazen vSech zucastnénych.

Pozdéji se zaCaly zavadét telefony. Tratové spojeni na naSich Zeleznicic
h bylo nejdfive jednodratové s nasténnymi telefony vzor 1909. Telefonni pfistro
je se pozdéji vyménovaly za stolni, pouzivalo se dvoudratové vedeni. Objevoval
y se prvni telefonni zapojovace a manualni Ustfedny. Zacal se pouzivat (v nase
m regionu asi v roce 1938) i selektor vzor Prchal-Ericsson se stejnosmérnou v
olbou (pozdéji nahrazovany induktivnimi selektory). Selektor byl umistén v dop



ravnach na trati a umoznoval vzajemné volani po trati i pfechod na ustfednu. Ka
Zdy ale po vyzvednuti sluchatka mohl vstoupit do hovoru. Induktivni selektor te

v s

nto nedostatek jiz odstrarioval a byl i spolehlivéjsi. To jiz ale pfedbihame.

Obr. 2 Obrazek historického telefonu

Tvarové navesti

Vénujme se navéstnim soustavam. Dalsi autor, vrchni rada CSD Ing. L
adislav Hlasny, v Technickém pravodci piSe:

»,Navésti na Zeleznicich jest puvo
du anglického. Prvni ndavéstni soustavu ; L
zaved| Jifi Stephenson, vynalezce prv - -
ni osvédcené lokomotivy, aby zabezpe
Cil volnou cestu viaku, taZzenému parni |
okomotivou rychlosti 36 km/hod. Zaved
| barevné otacivé tabule postavené pod
él dréhy; kaZda strana tabule byla nati
ena jinou barvou a zaméstnanci dle pot
feby obraceli pfislusnou stranu proti via
ku. V' noci se na tabule zavésovaly svi
tilny se sklem shodné barvy.
Tato soustava s barevnymi nav
éstidly se za dne neosvédcila, ponévad
Z se ukazalo, Ze barva téles za jistého
denniho osvétleni se bud méni, nebo
uplné mizi.
Proto se zacalo za dne pouZivat
navéstidel, na nichZ neni rozhodujici ba

i

rva, nybrZ tvar. Polohou desky navéstid +
la, obracenou proti viaku se navestilo ,, SR T IL LI ILIT
stuj“ a deska soubéZnd s koleji znadila Obr. 3 ,Pyramidove” navéstidio

,volno*.



Doprava vsak vyZaduje téZ navéstiti treti pojem ,pomalu®; proto se
pouZivalo navéstni soustavy bratii Chape-u, s pohyblivymi, podlouhlymi
rameny, které vedle vétsi riznoznacnosti byly Iépe viditelné.

Ackoliv v zajmu jednotnosti bylo by vyhodnéjsi navéstiti stejné za
dne jako v noci, nebylo to moZné se zfenim k tehdejsim svételnym zdro
jum; proto se v noci vyjadrovaly rizné navéstni pojmy dale rozdilnymi ba
rvami svétel.”

Prvni navéstidla s oto€nou deskou se nazyvala distanéni (vzdalenostni).
Jednalo se o Stihlou skfin ve tvaru pyramidy, na které byl terc, ktery se otacel k
olem svislé osy. Obsluhovala se nejdfive ru¢né, pozdéji i na dalku pomoci drato
vodd, i (v roce 1868) elektricky. Do zakladni polohy se zafizeni uvadélo zavazim

Pozdéji se zalinala pouzivat navéstidla v provedeni, které zname pod
pojmem mechanicka navéstidla. Méla ramena podle pouZzité navéstni soustav
y rizné tvarovana. Vzil se systém (asi kolem roku 1875), Zze rameno ve vodoro
vné poloze znamena ,stuj“, jedno Sikmé rameno ,volno® a dvé Sikma ramena ,ji
zdu odbockou®. Existovaly navéstni soustavy, kde Sikmé rameno nesmérovalo v
zh(ru, jak je u nas obvyklé, ale Sikmo doll. V Belgii pak Sikmé rameno zname
nalo ,vystrahu“ a existovala i svisla poloha ramene, ktera znamenala ,volno®. V
e Francii se zase pouzivala navéstidlas rameny na obé strany od osy stozaru
, ktera platila pro jizdu vlak(i v obou smérech. Pro jizdu platila vzdy ramena vle
vo od stozaru. Nepanovala velka jednotnost. V. Némecku napfiklad byly jiné p
fedvéstiv Bavorsku a jiné v Prusku.

Podle Ing. Nagyho bylo prvni dv
ouramenné naveéstidlo postaveno 20.6.
1880.
. V' noci se na navestidlech pouz
; ivaly svitilny, jejichZ svétlo se ménilo p
omoci barevnych skel. Pro zajimavost
uvadim, Ze pro noc¢ni svételnou navést
,volno“ bylo v pocatku pouzivano své
tlo bilé pro svoji nejvétsi viditelnost (te
dy i jizda odbockou se signalizovala dv
éma bilymi svétly), pro navést ,pomal
u“ svétlo zelené a pro ,stuj“ svétlo Cerv
ené. V této podobé tyto navésti jesté
znala (jak o tom piSe vrchni inZzenyr Bo
: . da) vydana zména navésti Rakousko -
k' E | Uherskych Zeleznicz 1. Fijna 1906.

"i.ﬂ Al 5 Dochézelo ale k zaménam's bilymi s
1 i -y vétly v okoli Zeleznice a tak pozdéji se
i . pro,volno* zagalo pouzivat svétlo zele
¥ = 5 5

né a pro ,pomalu (vystrahu)“ svétlo ZI

navéstidlo DR (vprav  véma Zlutymi svétly. Aby nedoSlo k za
0) za CSD méné naveésti pfi rozbiti barevnych ske

[, zaCala se pouzivat lepena obvykle dvouvrstva skla.

10



Aby strojvedouci mohl pfed navéstidlem v€as zastavit, za¢ala se objevov
at potfeba na zabrzdnou vzdalenost pfed navéstidlem umistit dalSi navést, kter
a by signalizovala stav na hlavnim navéstidle. Tak vznikly prvni predveésti a to ji
Zv roce 1883. Mély hranaty, pozdgji kulaty ter¢, ktery, pokud nebyl sklopen, si
gnalizoval ,vystrahu® (na pfistim navéstidle je znak ,st(j“) a sklopeny signalizov
al ,volno“. U nés byly pfedvésti zavedeny v roce 1906. V navéstnich predpise
ch z roku 1913 je jiz stanoveno, Ze ...musi byt postaveny predvésti pred vséem
i navéstidly viezdovymi a je-li to tfeba i pred navéstidly jinymi ...“. \  prvni repub
lice pak byly zavedeny predvésti trojznaké, signalizovaly navic oekavanou jizd
u odbo¢kou pomoci pfidavného ramene.

Sveételné naveésti

Jak bylo uvedeno v predchozi kapitole, prvni svételné naveésti vznikly via
stné s nutnosti v noci osvétlit tvarové naveésti.

Svételna neprenosna navéstidla u CSD byla oficielné zavedena v roc
e 1926. Prvni takova navéstidla u nas zfejmé vyrabéla firma CKD a jejich konstr
ukci pfevzala pozdéji firma Signaltechna, zavod 03 n. p. Elektrosignal Praha (dfi
ve Elektro Signal Praga). Néktefi pamétnici si tato pomérné stihla a lehka navés
tidla pamatuji. Pozd&ji se zadala pouZivat navéstidla vzoru SSSR a nyni AZD. Z
atim co u nas se pouzivaji navéstidla, kde kazda barva svétla ma svoji optiku, v
e svété existuji i tak zvana ,projektorova“ (reléova) naveéstidla, u kterych se pf
ed Zarovkou pohybuje gravitacné vyvazeny segment s barevnymi filtry, takZze b
arva sveétla se méni timto zpisobem.

Zabezpeceni vymén a prestavovani vymén a mechanickych na
véstidel

Nutnost zajistit vymeény proti pfestaveni vedla k pouZiti prvnich vyménov
ych zamkd. Mély rlznou konstrukci, odliSnou u rdznych Zeleznic. U nas se pouz
ivaly zamky typu Gétz. U jejich originalniho provedeni se ale zjistilo, Ze pfi zne
Gisténi vnittku zamku mohly sousedni zadrzky lepit. Tak se nékdy pohybovala i
zadrzka nenadzvedavana ozubenim kli¢e, ale unasSena sousedni zadrzkou. Za
mek pak bylo mozno odemknut i jinym klicem.

ZaleZitost vyresila firma A. Frosse & Bussinga Liberta Praha zavedenim
mosaznych vloZzek mezi zadrzkami a provedla i dalSi vylepSeni. Takto upraven
y zamek byl schvalen k pouzivani (v podobé, jak je prakticky pouzivan dodnes)
vynosem MZ ze dne 14.7.1923 - viz °. Kli¢e t&chto zamk( maji celkem 96 typ(i

Stavéni vymén a mechanickych navéstidel se nejdfive provadélo mist
né, pozdéji dalkové, pomoci pak a tyCovych, pozdéji dratovych, pfipadné fetézo
vych tahel. Podle " je o prvnim na dalku obsluhovaném vjezdovém navéstidle z
minka z Anglie v roce 1863. Vyrobcem zafizeni byl pan Curtis.

V roce 1843 bylo v Anglii vybudovano prvni zafizeni pro obsluhu vymé
n a naveéstidel technikem jménem Gregori. Navéstidla se pfestavovala jednoduc
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hymi dratovody a vymény tyCovymi tahly. A bylo opét co fesit. Napfiklad co s ti
m, kdyZ se tahla pretrhla, jak si poradit s protazenim tahel (dratovodu) viivem t
epla atd.. Problém tepelné dilatace tahel se pozdéji fesil rtufovymi nebo Castéji
mechanickymi kompenzatory. Ty zjednoduSené fe€eno - pfi pomalé tepelné zm
éné délek tahel zajistovaly trvalé napnuti dratovodu. Pfi rychlejSim pohybu potf
ebném pro pfestavovani se pak staly samosvorné a pohyb beze zbytku pfenase
ly.

Na obrazku je némecky komp
enzator. U nas se kompenzatory po
uzivaly hlavné u vzdalenych mecha
nickych navéstidel. Nas vyrobek byl
zaveden vynosem MZ ze dne 19.2.
1931 - viz °. Vyrobcem byla firma F
errovia.

Pokud bychom méli popisova
t mechanické prestavniky a zavornik
y v€etné jejich historie, pfekrodilo by
to zamér této publikace. Dostatek in
formaci je stale k dispozici v odbor
né literatufe.

Obr. 5 Mechanicky kompenzator DR

Mechanicka a elektromechanicka stavédla a pristroje

Nutnost vzajemnych zavislosti prvkl zafizeni a nutnost neustalého zleps
ovani zabezpec€ovacich zafizeni vedla ke vzniku stavédel s pakami a fadici, kd
e zavislosti se provadély mechanickymi registry (pravitkovymi skfinémi) vzajem
nym pusobenim pravitek, nastavcl a os (na kterych byly rizné tvarované ¢lan
ky), tyCi a podobné. Tyto zavislosti se realizovaly v pravitkové skfini (mechani
ckém registru) pfistroju (prvni stavédla tyto pravitkové skfiné neméla).

Podkladem pro realizaci takoveého pfistroje (ktery byl pfirozené pro kazd
ou kolejovou situaci jiny) se stala dneSni zavérova tabulka, kdysi nazyvana pla
n zavérovy. Tyto tabulky z pocatku stoleti se pfilis neliSily od dneSnich, ani ve

znackach, ani v provedeni. Nova zafizeni ale pfirozené vedla k doplnéni zna
Cek a tabulek. Zavérova tabulka byla (a dlouho asi bude) zkuSebnim kamenem
pro kazdého pracovnika v Zelezni¢ni zabezpelovaci technice.

O vzniku stavédel Ing. Ladislav Hlasny v Technickém privodci piSe:
»,Prvni samostatna stavédla vyménova a navéstni proved| Saxby a Farme
r (Anglie) jiZ v roce 1856. .... Mechanickeé casti téchto zabezpecdovacich
zatizeni vyrabéji u nas tovarny Elektro Signal Praga, Zavody na vyrobu z
abezpecovacich zarizeni narodni podnik v Praze a Fr. Zeman v Plzni.
Soucasti elektrickych hradlovych zavéru pro zabezpecovaci zafizeni dod
ava rovnéz Elektro Signal Praga a Zavody na vyrobu zabezpecovacich z
arizeni narodni podnik Praha.”
Pro uplnost je tfeba doplnit, Ze za prvni republiky existovali u nas dalsi vy
robci. Z téch nejznaméjsich naptiklad firma CKD (dfive Breitfeld, Danék i spol.
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Praha Karlin) zaloZzena v roce 1854, firma (Ferovia) Rosseman a Kiihnemann
a.s., Siemens a.s. Praha, Fross & Bussinga Liberta Praha.

Napfiklad prvni dvojité paky pro jedno pole pfistroje 5007 vyvinuly firmy Z
eman Plzen a Fross & Businga Praha, jak je zfejmé z vynosu MZ ze dne 17.2.1
934 -viz °.

Zacaly se rodit i zasady a principy, které musi zabezpec€ovaci zafizeni d
odrzovat. V publikaci' vrchni inzenyr Boda napfiklad formuluje prvni zasady pr
o staniéni zabezpecCovaci zafizeni:

,PFi zabezpecovani vlakové dopravy ve stanicich - mame-li na Zzreteli jeji
ch kolejova zarizeni - nutno k tomu prihliZet, aby:
1. vymény, kterymi se viaky pfi viezdu a vyjezdu ubiraji, byly spravné po
staveny, a v této poloze tak dlouho uzavreny, aZ posledni viiz viaku j
e mine
2. aby se viaky z protéjsich sméru a z odbocek soucasné do stanic vji
Zdéjici vzajemné neohroZovaly a
3. aby vjezd viaku na koleje viaky obsazené byl vyloucen.”

V kontinentalni Evropé bylo velkym pfelomem v zabezpecovaci technic

e vynalezeni hradlovych zavéru (jak se dfive fikalo hradlovych viozek) témér v
podobé jak je zname dnes a jak je bude zfejmé znat jesté i pfisti generace. Jej

ich vynalezcem byl v roce 1870 vrchni inZzenyr Karl Frischen z Berlina. Hradlov
€ zavery se obsluhovaly proudem z ruéné ovladaného induktoru, nepotfeboval
y jiny zdroj a svoji konstrukci zajistovaly mechanickou vazbu do zafizeni (ij. uv
olnéni, zablokovani pravitek a tedy i pak).

Hradlové zavéry maji obvykle vice doteku. Jejich nastaveni se déje pomo
ci zkuSebnich zelizek, které se vkladaji pod tladitko. Ty byly vymysleny jiz v roc
e 1923, jak vyplyva z *° a pouzivaji se jesté dnes.

Stavédlové a fi
dicfi pfistroje byly tedy
doplnény hradlo-vymi.

Konstrukce pfistroju
se liSila. Jina byla v A
nglii, jina v. Némecku
aodliSnaiv Rakous
ko - Uher-sku. V. Cec
hach se pfirozené bu
dovala zafizeni Rakou
sko - Uherského vzo
ru, ktery byl dan vyrob
ky firmy Siemens & H
alske, Stephan Gétz a
synové ve Vidni. Zab
ezpedovaci zafi-zeni ji
ného typu se objevila
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za druhé své-tové valky.
Obr. 6 Stavédlo SA12

Mechanicka a elektromechanicka stavédla |ze popisovat spole¢né, liSila
se jen tim, zda méla nebo neméla elektrickou ¢ast.

Jednim z nejstarSich typl stavédel bylo zafizeni SA12. Nazvy téchto zar
izeni (podobné jako dalSich 3414, 5007) se odvozovaly od Cisel vzorovych (typo
vych) vykresl jejich sestavy. V. naSem regionu bylo zafizeni SA12 kdysi napf. v
e stanici Perstejn. Souhlas mezi dopravou a stavédlem se udéloval pomoci sou
hlasovych kladek.

ZjednoduSené feceno - vypravcéi obslouzil kladku (u sebe a pres dratovod

na stavédle). Kladka vynesla na stavédle z drazky kuli¢ku tak, ze uvolnila moz
nost postaveni navéstidla pfislusnou pakou. Kdyz se paka dala do polohy ,stij“
, kuliCka sjela zpét do drazky a nové postaveni bez nového souhlasu znemoznil
a. Souhlasové kladky v dopravni kancelafi se obsluhovaly to¢enim (na zpUso
b to€eni klikou).
Zafizeni tohoto typu vesla do podvédomi Zelezni¢nich zaméstnancu pod

nazvem ,Bustéhrad”. Posledni takové zafizeni bylo patrné v Dasnicich na tr

ati Cheb - Karlovy Vary.

Dalsi stavédla SA12 byla na trati Marianské Lazné - Karlovy Vary ve sta
nicich Ovesné Kladruby, Tepla, Poutnov, Teplicka, Karlovy Vary Bfezova, ale i
na jinych tratich.

Pomérné fidce se vyskytovala i stavédla typu Gétz.
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Novéjsim zafizenim bylo |
iz zafizeni 3414. Z hledis
ka funkéniho 8lo o zafi-z
eni s moznosti doplnéni

hradlovymi skfinémi a ele
ktric-kym propojenim s i
dicimi pfistroji typu Rank.

Stavédlo 3414 mélo jinou
starSi mechanickou kons
trukci nez poz-déjsi nasle
dovnik typu 5007.
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Obr. 10 Stavédlo 5007 a fidici pfistroj Rank firmy CKD

Sjednoceni zabezpeovacich zafizeni prov
| edl v létech 1908 az 1912 inZenyr Rank, po kte
’ o “‘,.i[-%__ rém byl také nazvan elektromechanicky Fidici pfist
j - roj, kterych je jesté dnes velké mnozstvi v provoz

_# ickych a elektromechanickych zabez-pe&ovacich
- = pfistroji vzor 5007 s podrobnou dokumentaci. K
azdy vzorovy list byl opatfen razitkem ministerstv
Obr. 8 Podpis inZenyra Ranka & @ dominantnim podpisem inzenyra Ranka.

V' Némecku ,tén“ v zabezpecCovaci technice udavala zejména firma Sie
mens & Halske Berlin, AEG Berlin a pozdéji po slou€eniis dalSimi firmami firm
a V.E.S (Vereinigte Eisenbahn Signalwerke, GmbH Berlin). Jak jiZ bylo uvedeno
, hlavné v dobé druhé svétové valky se na naSe uzemi dostala némecka zafize
ni téchto firem. Na prvni pohled se liila tvarem ramene mechanickych navéstid
el (viz obrazek 4). Misto dratovych tahel pouzivala lanek. Také pouzivala jiz zmi
néné kompenzatory nejen pro navéstidla, ale ve velkém poctu i pro vzdaleng;
8i vymény, takZe na zhlavi stanice byl obvykle cely ,les“ kompenzatora.

Nejvétsi pocet némeckych pfistroju u nas byl typu Einheit. Nejdikladngjs
i popis zafizeni tohoto typu je v literatufe ".

Stavédla tohoto typu méla nizko polozené pravitkové skfiné, obvykle zas
klené. Paky nad pravitkovou skfini vyrazné pfecnivaly. Tato zafizeni byla napfikl
ad na trati Plzen - Cheb v Plesnicich, Priovanech, Pavlovicich a také ve stanic
i Vojtanov atd..

Jinym typem bylo zafizeni Henning, které je na historickém snimku pfevz
atém z podkladu " a umisténém v pozadi ¢elni strany obalky. Stavédlo tohoto
typu bylo napfiklad v Zelezni¢ni stanici Domazlice jes$té v roce 1959 a mélo ty
cova tahla.

Zacatky tratovych zabezpecovacich zafizeni

Zasady které musi splfiovat tratové zabezpecCovaci zafizeni se pokusil for
mulovat vrchni inZenyr Boda ve své knize:
L~Zabezpecovacim zafizenim na tratich dvoukolejnych nutno tedy p
ouze dohonéni, a na jednokolejnych tratich nejen dohonéni, nybrZ i setka
ni se vlaku opacnych sméru zameziti.“

Tak v roce 1842 byla v Anglii zavedena jizda vlaka v prostorovych od

dilech (blocich). StraZnici oddilu sméli dat naveéstidlo do polohy dovolujici jizdu,
az dostali od dalSiho strdZznika ve sméru jizdy zpravu (odhlasku), Ze vlak opusti
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| tratovy oddil. Bezpe€nost ale zavisela na straznicich, jejich selhani mohlo mit z

a nasledek nehodu. Proto se pozdéji objevila tratova zabezpelovaci zafizeni.
Prvni tratové zafizeni, blokova soustava Cookeova, vznikla jizv roce 18

43. Vrchni inZenyr Boda piSe:
»Sir William Fothergill Cooke uZil ku vzajemnému se dorozuméni blokovni
ch straZniku mezi stanicemi Norwich a Yarmouth drahy Great Eastern Ra
ilway svij telegraf jehlovy. Za timto ucelem umistil u kaZzdého blokovniho
straZnika jehly magnetické, omotané dratem otacené kolem osy, a spojil
dva takové sousedni pfistroje, blokovni odstavec omezujici, vedenim nad
zemnim, s galvanickou batteriia s prepinacem. Dle sméru proudu batte
rie vedenim kolujiciho odchylovaly se jehly obou pfistroju bud’ na pravo a
neb na levo; nekoloval-li vSak Zadny proud, méla jehla svislou polohu. Svi
slou polohou jehly navéstilo se, Ze blokovni odstavec je volny - vyklizen,
a odchylenou jehlou, Ze je obsazen. Smér odchylky jehly naznacoval zar
overi smér viaku v odstavci tom se pohybujiciho.”

Pokud Vam pfi ¢teni téchto fadku zatrnulo, tak mate cit pro zabezpec€ova
ci techniku. Ano, kdyZ se pretrhlo vedeni, jehla byla ve svislé poloze a oddil se |
evil tfeba i mylné jako volny a bylo nachystano na nehodu. Oviem i to se Case
m zjistilo, jelikoZz dalSi zafizeni byla jiZz provedena jinak a zdsada, Ze pfi poruse
musi zabezpedovaci zafizeni prejit do bezpeéného stavu byla na svéteé.

Tato zafizeni, podobné jako pouziti zvonkl k zabezpedeni dopravy, i kd
yZ byla pokrokem, zavisela na tom, zda dopravni zaméstnanec informace sprav
né vyhodnotil. Vazba na navésti nebo vlak nebyla.

Na Pafizské vystavé predstavil svij vynalez patentovany roku 1880 Jifi K
ift Winter, telegrafni inZenyr pfi Madarasské draze v Indii. U blokového (oddilov
ého) navéstidla byla pfitlac¢na kolejnice spojena s ramenem stozaru tak, Ze via
k uvadél ramena do polohy ,stdj“ stlatenim kolejnice svymi koly a rameno se m
ohlo uvolnit jen elektromagnetem, ktery dostal proud, kdyZ nasleduijici straznik o
ddilu obsluhou zafizeni vyslal proud do vedeni a potvrdil volnost traté. Pak se d
alo opét postavit navéstidlo do polohy ,volno“ a zvedla se i pfidrzna kolejnice. T
0 jiz byl znacny pokrok.

V kontinentalni Evropé (jak ji
Z bylo uvedeno) bylo velkym prelom —
em v zabezpedovaci technice vynal
ezeni tzv. ,blokovni soustavy Sieme
nsovy*.
Budu opét doslovné citovat vr
chniho inZenyra Bodu: .
,Prvni blokovni linie dle
této soustavy byla zfizena r
oku 1871 a 1872 mezi Berline
m a Postupinem, v Rakousk
ur. 1877 mezi Vidni a Stadla
vou, v Uhrach roku 1873 me
zi Marcheggem a Bretislavou

(Prespurkem).“Ne, neni to p¥ Obr. 11 Historicky nakres principu

hradlovych zavér
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eklep, skute¢né je tam napsano Bretislavou.

Autor ale poukazuje, Ze i tato soustava méla své slabiny, které vedly k n
ehodam. Zafizeni v8ak bylo pozdéji zdokonalovano.

Bez zajimavosti neni, pro€ napfiklad se u nas neuznavala zafizeni pouziv
anav USA, napfiklad samocinna blokovaci soustava Hallova zfizena na draz
e Chicago and North Western. Vrchni inZenyr Boda piSe:

»---americkym spravam Zeleznic pti zavadéni samocinnych blokovnich zaF
izeni jde v prvni fadé o to, aby usporily blokovni straZniky, tedy o ohledy hospo
darské, nikoliv vsak, aby dosahly co mozZno nejvyssiho stupné bezpecnosti dopr
avy viakové. Proto nelze tamni tratova blokovni zafizeni povaZovat za vzory, kte
rymi by se drahy evropské mohly fiditi.“

VétSina systému ale stale umozrniovala ,chybu lidského Cinitele®, jak dnes

ucené fikame. Tehdy se konstatovalo:
»...nedoporucuje se duvérovati jediné v (ve smyslu spoléhat se jedi

né na) bdelost, ostraZitost a spolehlivost lidskou...“

A dal8i zasada byla na svété. Lidsky Cinitel je omylny a proto ho ma tech
nika pfi nejmensim kontrolovat.

Takze nezbyva, nez zabezpedovaci zafizeni stale zlepSovat, a to se délo
a dégje.

Elektrické stavéni vymeén

Jak jiz bylo uvedeno, vymény se zatim stavély mechanicky na misté neb
o pomoci pak. Jak jinak, zacalo se fesit i elektrické stavéni vymeén i mechanic
kych navéstidel. Podle Ing. Nagyho se prvni elektricky pohon vymény na svété
objevil v roce 1881.

Vrchni inZzenyr Boda o elektrickém stavéni vymén pise:

,Do r. 1894 stavély se navésti a vymény vyhradné rucnimi pakovy
mi stavidly, elektricky uzavirané a uvolriované slabymi proudy galvanicky
mi; neb indukcnimi.

JiZ r. 1892 konala firma Siemens a Halske ve Vidni pokusy stavéti
navésti a vymény silnymi proudy elektrickymi; kdyZ se zdafily, postavila r
0zsahlé zabezpecovaci zafizeni v nadraZi prerovském na strané k Olo
mouci a Krakovu, pozdéji i k Vidni; podobna zarizeni byla pak jesté uskut
ecnéna i na jinych stanicich.

Této myslenky chopily se i jiné firmy, v Cechdch byla to firma Kiiz
ikova, ktera konala pokusy stavénim navésti a vymén silnymi proudy elek
trickymi.*”

TakZe elektricky stavéné vymeény nejsou pfiliSna novinka, maji za sebou
pres sto let existence.

U nas vétsiho Uspéchu v elektrickém stavéni vymén doséhla firma Cesk
omoravska - Kolben - Danék. Tato firma obdrZela vynosem z roku 1927 - viz *
- souhlas k tomu, aby vyrabéla vyrobky (zfejmé v licenci) firem Westinghouse
Brake & Saxby Signal Co. v Londyné a The Union Switch and Signal Co. v Pit
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tsburghu. Tak zfejmé se firmé otevrelo pole v dodavkach elektrickych ¢asti zab
ezpecovacich zafizeni.
Podrobnosti o elektrickych pfestavnicich jsou v literatufe * z roku 1927.
Je zde uvedeno zajimavé fedeni pro stanice, kde neni elektricky proud. Cituiji:
... elektricky pohon vzdalené vymény ve stanici (se fesi) pomoci r
ucniho generatoru. Jest to generator na stejnosmérny proud ... (napéti 11
0V) ... ktery se pfi prestavovani vymény pohani rucné a ktery ¢ini instalac
i neodvislou od dodavky proudu ze sité. Vedle generatoru jest postaven s
tul s Fiditky a zavérovymi magnety ... obdobné zafizeny jako elektrické st
avédio.
Pri prestavovani vymény postavi se dotycné riditko ve sméru Zada
ného pohybu, naceZ se otaci klikou generatoru tak dlouho, aZ indukéni z
afizeni ukaze, Ze jazyky vymény jsou upiné preloZeny a uzamcéeny.“

Elektrické prestavniky
CKD mély obvykle motory jed
nofazové kolektorové. Kromé
vyménovych pres-tavnikl se v
yrabély i elek-trické pfestavnik
y navéstni pro mechanicka na
veéstidla, jak jiz bylo uvedeno.

Obr. 12 Elektricky prestavnik CKD

Elektrickym pfestavnik
em byla podle literatury *° napfiklad vybavena vyména ¢. 3v Praze MaleSicich.
Zavislost na stavédle typu SA12 byla provedena mechanickym zavornikem. Pra
vé obrazek tohoto stavédla (obr. 6) byl uveden na predchozich strankach jako
pfiklad stavédla SA12. Ru¢ni klikové zafizeni na vyrobu proudu je na obrazku
pfistroje vidét vievo pak. Na sténé je indikator volnosti koleje. Sikmy prouzek v

kruhu signalizoval neobsazenou kolej, vodorovny obsazenou kole;j.

Pro ovladani pfestavniku byla vyvinuta rel
é.V prospektech firmy CKD z roku 1928 jsou i
obrazky relé se znagkou CKD. Pokud Vam obraz
ek pfipomina relé, ktera po druhé svétové valce
vesla u nas do podvédomi jako ,sovétska klasic
ka relé“, tak se nemylite. Ostatné obdobna anglic
ka relé bylatéZz v roce 1948 dodana na stavbu
spadovistniho zabezpedovaciho zafizeni v Cesk
ych Bud8jovicich.

Spolupusobeni viaku a zafizeni Obr 13 Klasické relé CKD

Prostfedkem pro zjiStovani volnosti koleje se zacCaly stavat izolované kol
eje. Ty se v podobné podobé pouzivaji jesté dnes. Prvniizolovana kolejnice by
la vynalezena panem Pfeilem v roce 1895. Obecné jde o nizkonapétové zafize
ni obvykle napajené suchymi ¢lanky. Pokud soukoli viaku zkratovalo odizolovan
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€ kolejnice (nebo odizolovanou kolejnici), pfitahlo napfiklad tak zvané hradlové r
elé a jeho clonka se zménila. Relé bylo pozdéji pouzito pro elektrické vazby v z
afizeni. Pro zajimavost je tfeba podotknout, Ze izolované styky na kolejnicich
T, A, Xav podobé, jak se jeSté mnohde nachazi, byly zavedeny jiz 2.2.1930 (o
vdem s odizolovanymi ocelovymi spojkami), viz .

V iz citovaném firemnim materialu firmy CKD z roku 1927 je zminka o
dalSim zajimavém zafizeni - samocCinném zafizeni na zastavovani viaku. Ele

ktricky pfestavnik, podobny pfestavniku navéstnimu, pfi poloze navéstidla ,na st
0j“ vztyCil packu, ktera pfi prijezdu lokomotivy narazila na narazku na spodku |
okomotivy a uvedla do chodu pribé&znou vlakovou brzdu.

Zminme se jesSté 0 j
edné zajimavosti. Stavalo s
e, ze vlaky za mlhy (av An
glii o mlhy neni nouze) a $p
atné viditelnosti projely nav
ést ,stlj“. Tak se objevilo kr
asné zafizeni. Kdyz bylo na
véstidlo ,na stUj“, tak takov
a mechanicka pacicka spoj
e-na s navestidlem poloZzil
ana kolej tfaskavku.

Ostatné neni to zas t
ak dlouho, co jesté v nasSic
h Navéstnich pred-pisech b
! yly tfaskavky, které poklada
{:I':l - - ' li pochlzkafi, uva-dény jako
_ prostfedek k zastaveni vla

Obr. 14 Princip kladeni tfa
skavek ve vazbé s navés
tidlem

Izolované koleje, které se pouZivaly v zafizenich byly obvykle kratké. Zji
8tovaly, Ze vlak vjel a izolovanou kolej opustil (napfiklad uvolnil vymény na zhl
avi). Nebyl vS§ak Zadny prostfedek na zjisténi, zda napfiklad cela stani¢ni kolej je
volnd. Toto zjisténi se ponechavalo na dopravnich zaméstnancich. Omyly téch
to zameéstnancu pfi zjiStovani volnosti koleji vedly k ¢astym nehodam. Tak vzni
kl navrh kolejového obvodu, ktery kontroloval delSi useky koleji. U nas takovy k
olejovy obvod na principu dvoufazového kolejového relé vyvinula firma CKD ji
Z ve tficatych létech, ale nedoSel rozSifeni pro nepochopeni z nejvysSich mist.
V citovanych prospektech firmy CKD se najde i popis kolejovych stykovych tra
nsformatoru, které bylo potfeba u kolejovych obvodu pouzit v pfipadé, Ze na
trati byla elektricka trakce, a oddélit tak signalni proud od trakéniho. Kolejova civ
ka fadzového relé se napajela stfidavym proudem o napéti 6 V, mistni 110 V. Zd
rojem bylo vedeni 500 V.

Kromé téchto zafizeni se pouzivaly i rizné kolejnicové doteky, jejichz z
e zacCatku mala spolehlivost se pozdéji vylepSovala tak, jak pouhé mechanické
pusobeni vlaku na dotek bylo nahrazovano elektomagnetickym.
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Elektrohydraulicka a elektropneumaticka stavédla

Ve svété se provadély pokusy s hydraulickym stavénim vymén. Podle "
se tato stavédla poprvé objevila na svétové vystavé ve Vidni v roce 1873, nedo
sahla vSak velkého vyuZiti pro svoji pomérné velkou technickou narocnost. V r
oce 1881 bylo takové stavédlo uvedeno do provozu v Berling, ale v roce 1885

bylo zruSeno. NejpouZzivanéjsi byl systém Bianchi Servettas z roku 1884, ktery
pracoval s tlakem 50 atmosfér. Pouzival se v jizni Francii, Italii, épanélsku, In
diia v jiznich oblastech, kde nehrozil mraz. U nas se tato zafizeni nepouZzivala.

RozSifenéjsi byla stavédla elektropneumaticka, kde vymeény pohanél stla
¢eny vzduch. NejrozSifenéjsi byla stavédla Westinghouse, ktera vznikla v roce
1883. Nejvice se pouzivala v USA (Boston, Chicago, Filadelfia, St. Luis)av A
nglii. Pozdéji se rozSifilaiv kontinentalni Evropé. PouZivala se s vyhodou na
spadovistich. Takova stavédla byla napfiklad na uzemi Slovenska ve stanicich
Zilina, Krompachy, Poprad a Spigska Nova Ves. Stavédlo v Ziling bylo v &inno
sti jeSté v padesatych létech. Vystavbu provadéla v licenci firma Telefongyar
Budapest. V jiznich Cechach do této kategorie patfilo i spadovitni zabezpedo
vaci zafizeni Ceské Budg&jovice, jehoZ vyménové prestavniky pouZivaly rovnéz
k pohonu vzduch - podrobnosti budou uvedeny dale.

Elektricka a elektrodynamicka stavédla

Era zavadéni elektrickych pohond, v&etné elektrickych prestavnik(, vedla
k realizaci elektrickych a elektrodynamickych stavédel. Nejdfive byla mec
hanicka stavédla doplfiovana elektrickymi fadi€i. V starsi literatufe se pro tato

Obr. 15 Némecké elektrické stavédlo

21



stavédla vZil nazev elektricka stavédla. Mechanické ¢asti asem ubyvaly, zUsta
valy ale vlastni pravitkoveé skfiné (registry). Nakonec zmizely i hradlové skfiné a
stavédla ziskala svoji podobu tak, jak ji znaji pamétnici. Ustalil se pro né nazev
elektrodynamicka stavédla. Stavédla byla jednofada i vicefada podle toho, kolik
fad elektrickych fadi€u méla. Prvni elektrické stavédlo firmy Siemens & Halske
bylo pfedvedeno na vystavé ve Frankfurtu nad Mohanem v roce 1891. Patrné
prvni elektrické stavédlo na Gizemi dnesni CR (jak jiZ bylo feéeno) uvedla do pro
vozu tataz firmav Prerové 17.9.1894.

Dalsi takové stav&dlo vzoru 1901 bylo instalovano v Ceskych Velenicich
-viz . Slo 0 jednorady typ, vzdalenost kliek byla 100 mm, vy$ka pfistroje 125
0 mm. V pfedni zeSikmené horni ¢asti byly pod stavécimi klickami umistény kul
até clonky.

V &eskych zemich vyrabéla elektricka stavédla firma CKD (viz kapitola o
elektrickém stavéni vymén). Na trh elektrickych stavédel se ale pokousSela pro
niknout i firma Frosse & Blissinga Liberta Praha, které byl v roce 1925 legalizo
van nakup licence na silnoproudé zabezpelovaci zafizeni firmy AEG Berlin - viz
19

Novéjsi elektrodynamicka stavédla pouzivala samozfejmé elektrickych pf
estavnikl, svételnych navéstidel, izolovanych kolejnic a pozdéji i kolejovych obv
odu. | vazba na elektromechanicka zabezpecovaci zafizeni se jiz provadéla po
moci tak zvanych otocnych vlozZek, které nahradily klasické hradlové zavéry a pr
oud pro ovladani vioZek se vyrabél misto ruénimi tak elektrickymi induktory. Hla
vni technicky trik ale spoéival v provedeni fadiél. Radiée se otagely o 90° (i ob
éma smery), mohly byt vyménove, zavérné, navéstni, i dalsi. Béhem jejich otac
eni o urcité stupné (i ve vice polohach, napt. 30° a 68°) povoloval dalsi otoCeni e
lektromagnet, ktery pfitahl jen tehdy, byly-li spinény urcité podminky (volnost ce
sty, postaveni vymén, provedeny zaveér atd.). Potfebna ,ZebfiCkova“ relé byla pfi
mo pod fadici.

Tak napf. u navéstniho fadiCe pfi oto€eni do polohy 30° byla provadéna p
rvni kontrola spravnosti viakové cesty. DalSi otaeni bylo mozné, byla-li kontrola
bez zavad.V poloze 45° doslo k mechanickému zapevnéni fadie proti otoce
ni zpét. V. poloze 68° se provadeéla druha kontrola vlakové cesty a jejiho zavéru
. Pokud i ta byla bez zavad, pak v poloze 80° se rozsvitilo navéstidlo a pohyb
fadice koncil v poloze 90°. Navéstidlo bylo mozné kdykoliv dat ,na stdj“, upiny
navrat fadiCe byl mozny ale jen pfi zruSeni cesty, jinak trval zavér cesty.

Vzajemné zavislosti zajistoval pfevazné mechanicky registr jednoduchéh
o provedeni. A tak se stalo, Ze zafizeni byla nakonec daleko usporné;jSi nez nov
& vznikajici reléova zabezpecCovaci zafizeni, ktera vSe musela fesit rozsahlymi el
ektrickymi zavislostmi. Ta ovSem pozdéji poskytovala daleko vice moznosti a vé
tSi komfort a elektrodynamickéa zafizeni vytlacila.

Elektrodynamicka stavédla se vyrabéla vicefada (nékolik ¢tyffadych je je

sté v c&innosti v oblasti Mostu) a jednofada. Dvé takova jednorada ustfedni sta
védla byla i ve Vranové a V¢elné, jak bude jesté uvedeno.
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Spadovisteé

V literatufe * je zminka o dal$im zajimavém zafizeni, o samod&inné kolej
oveé zardzce s elektrickym dalkovym fizenim. Jde vlastné o prvni mechanizaci
spadovist. Rucni pokladani zardZzek na koleje pfed pohybujicimi se vozy (odvés
y) bylo nahrazeno el
ektric-kym a to prvné

na sefadovacim na
-drazi Ceska Trebo-v
a. Zafizeni instalo-va
la firma CKD, jak se

uvadi na zakladé lic
encni smlouvy s pa
nem Deloiso-nem.

Zafizeni pra-c
ovalo tak, Ze vedle n
ormalni kolejnice byl
a poloZzena po-mocn
a.V mezefe mezio
béma kolej-nicemi by
la vedena zarazka (p
ro Zelezni¢are ,Cuba®), kterd se pohybovala na lané ovladaném dalkové fizeny
m elektromotorem. Zarazka se dala nasunout do rizné vzdalenosti ve vymezen
ém prostoru (podle rychlosti odvésu), pfipadné odvést mimo kolej. V krajnich p
olohach byly koncové vypinace. Pfi najeti kola na zarazku se tato odpojila od |
ana, po uvolnéni zarazky se opét k lanu pfipojila. Slouzil k tomu pedal s piste
m.

L

Prejezdova zarizeni

O téchto zafizenich jen kratce. Bezpecnost na kfiZzovatkach silnic a Zelez
nice se zajisStovala nejdfive pouze zaméstnancem drahy, ktery silniéni vozidla z
astavoval obvykle praporkem. Pozdé&ji se montovaly ,zabrany“- dnes nazyvané
zavory. Obvykle byly mistné obsluhované, pozdéji i na dalku pomoci dratovodny
ch tahel (jednodratovych nebo dvoudratovych). Jesté pozdéji bylo to€eni klikou
misty nahrazeno elektrickymi pohony. Mechanické dalkové pohony se u nés po
uzivaly nejdfive typu ,Stefan Gotz“. Ty byly zruSeny v roce 1924 - viz *' - a nahr
azeny pohonem Liberta z roku 1922. Dalsi pohon typu CKD byl zaveden v roc
e 1936 - viz %

Za zminku stoji svételné vystrazné zafizeni vzor FRYBA, které vyrabél po
dnik Elektrosignal Praha. Prvni takové zafizeni bylo na jihu Cech uvedeno do p
rovozu v roce 1936 u Zavisina na trati Blatna - Bfeznice. Pozdéji byla vybudov
ana na mistnich tratich dalSi zafizeni. Slo o jakéhosi pfedchiidce modernéjSich
a dnes je$té pouzivanych zatizeni VUD. Zafizeni mélo vystrazné &tity trojuhelnik
ového (pozdéji kulatého) tvaru, které se sklapély pfi poruse z vodorovné poloh
y do svislé a zakryly svétla. Toto FfeSeni bylo pouzito i u prvnich pfejezdu typu
VUD a bylo nahrazeno aZ zavedenim pozitivni signalizace (bilého kmitavého sv
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étla). Zafizeni Fryba pouZzivalo jako indikator jizdy viaku rtufové kolejové doteky,
umisténé na pfiblizovaci vzdalenost. Zapojeni zafizeni bylo relativné diamysiné
a bezpecné. Problém byl ovSem hlavné v rtutovych kolejovych dotecich, které
byly pomérné choulostivé. Pozdéji se tato zafizeni s Upravami vyrabéla pod oz
nagenim SIGNAL. Jejich vyroba trvala do padesatych let.

Nov&jsi zafizeni VUD doznala velkého rozsiteni. Jejich hlavni p¥inos (kro
meé dalSich technickych vylepSeni) je v tom, Ze pouZivaji ventilové kolejové obv
ody, tj. obvody, které jsou napajeny stfidavym proudem ze zafizeni a na konci
obvodu je zapojen mezi kolejovymi pasy usmeérfiovac. Zafizeni vyhodnocuje pfit
omnost usmérnéného proudu. Nejvétsi Uspora je v tom, Ze neni tfeba pokladat
kabely na pfiblizovaci vzdalenost.

Na prejezdech byla budovana i zafizeni vzor SSSR a pozdsji zafizeni AZ
D.

TecCka za kapitolou za¢atku zabezpecovaci a sdélovaci technik
y

Technika se vyvijela dal. O modernéjSich zafizenich bude fe€ ale na jiné
m misté publikace.

V dalSich kapitolach zkusime jiny pohled na zabezpelovaci a sdélovaci t
echniku a to z hlediska fizeni a organizace. Zajemce o chronologicky prehled o
dkazuiji na literaturu * . V publikaci, kterou ¢tete, je kladen dlraz na region zap
adnich a jiznich Cech. Zpracovani je voleno z pohledu riznych stupfiti organiz
ace fizeni (s pfipadnym ¢lenénim podle hlavnich obdobi statu), dal z technick
ého ¢lenéni problematiky odvétvi sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky a pohledu
na stav v roce 2000.

24



Rizeni drah a odvétvi

Jak jiz bylo fe¢eno, dalSi popis fizeni drah a odvétvi je zaméren hlavné n
a oblast zapadnich a jiznich Cech, pouze pro Uplnost je struéné popsano i vrch
olové fizeni.

Popis se sklada ze dvou kapitol:

 vrcholové fizeni (ministerstvo atd.)
* regionalni fizeni (feditelstvi drah atd.)

Pojednani o vlastnich vykonnych a organizacnich jednotkach, organizaci
udrzby, vystavby, vyroby atd. je uvedeno az za témito kapitolami. Nasleduijici ka
pitoly jsou rozdéleny na fizeni:

» za Rakousko - Uherska
» za prvni republiky

» za protektoratu

* po roce 1945

Vrcholové fizeni

Zajemce o blizsi podrobnosti o vrcholovém fizeni odkazuji na jizZ zminéno
u publikaci Ing. Ivo Lanicka: ,,Chronologicky pfehled historického vyvoje odvétvi
Zelezni¢ni zabezpecfovaci a sdélovaci techniky*.

Vrcholové fizeni za Rakousko - Uherska

Podle podkladil * a * bylo kabinetnim listem z 19.12.1841 rozhodnuto o
zalozeni ,,Generalniho feditelstvi statnich drah“ ve Vidni. To plsobilo od 1.4.184
2 do 10.6.1848 ve Vidni. 1.7.1848 byla agenda prevedena pod zvlastni oddéle
ni ministerstva verejnych praci. Jesté tyZ rok 2. listopadu byla Zelezni¢ni agenda
prefazena pod ministerstvo pro obchod, Zivnosti a vefejné stavby.

Nafizenim ministerstva obchodu - viz * - byl zfizen dnem 1.7.1882 ve Vid
ni ustfedni spravni ufad ,,C.k. feditelstvi pro statni Zelezni¢ni provoz“.

NejvySSim rozhodnutim z 8.6.1884 a nafizenim ministerstva obchodu z
27.6.1884 bylo opét zfizeno ,,Generalni feditelstvi rakouskych statnich drah®.

Podle ¥ bylo dne 21. ledna 1896 (v uvedeném zdroji ®- Pamétni knize je
udaj 15.1.1896) zfizeno samostatné ministerstvo Zeleznic (K. k. Eisenbahnmini
sterium) a generalni feditelstvi bylo zruSeno 1.8.1896.

Vrcholové fizeni za prvni republiky

Po rozpadu Rakousko - Uherska zacalo koncem roku 1918 plsobit Minis
terstvo Zeleznic Ceskoslovenské republiky, jehoZz prvnim ministrem byl Isidor Za
hradnik.
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Sdélovaci a zabezpecovaci technika byla za¢lenéna pod odbor IV staveb
ni, department 5, pak pod odbor VI dopravni (pozdéji VII), department 6, (pozd
€ji 5 a pak odd. VIl/4).

V nasleduijici tabulce jsou souhrnné uvedeny udaje podle let 1920-38. P
odkladem byly Rodenky statnich a soukromych drah Ceskoslovenské republiky
-viz %. Tyto rodenky byly vydavany az do roku 1929 za kalendaini rok, pak za

obdobi od kvétna do konce dubna pfistiho roku.

Tabulka centralnich organu za prvni republiky

Bl | CEMIET) RECEEAT @ Odvétvovy organ PFfednosta
I organ rgan
1920 MZ Odbor IV - sta | Department 5 - zaleZitosti ve§ |Vladimir Sramek,
vebni kerého Zelezni¢niho svrsku, z Dr, tech. inz.
afizeni pro zabezpe-¢eni dopr
avy a zafizeni navéstni
1921 MZ dtto dtto- koncem roku jiz zména - dtto
viz rok 1922
1922 MZ dtto Department 5 - véci veSkeréh | Ing. Josef Krej¢i
0 zelezniéniho svrsku, (5b) sk
upina pro véci zabezpeceni do
pravy a zafizeni navéstni
1923- MZ Odbor VI - do | Department 6 - véci zabezpe¢ dtto
1931 pravni eni dopravy a zafizeni navéstn
[
1932 MZ dtto dtto-koncem roku zména na 5 | Ing. Vladimir Ibl
1933 MZ dtto Department 5 - véci zabezped neobsazeno
eni dopravy a zafizeni navéstn
[
1934- MZ dtto dtto Ing. Gabriel Tima
1937
1938- MZ odbor VII - | Odd. VII/4 zabezpedeni dopra dtto
1939 dopravni | vy vlakové, zaf. navéstni, tele
grafni a telefonni, navéstni diln
y

Vrcholové fizeni za protektoratu

Dne 1.10.1938 byla podle dohody v Mnichové ¢ast pohrani¢nich uzemi
CR postoupena Némecku. Na pocatku roku byl vypracovan novy organizacni fa
d podniku Cesko - Slovenské drahy a posty v zemich Ceskych, ktery mél vstou
pit v platnost 1.4.1939 - viz literatura *. Dne 15.3.1939 ale N&mci obsadili zbyt
ek Cech a Moravy, Slovensko se odtrhlo a byl vyhlagen protektorat. Dne 13.7.1
939 byly vyhlageny vliadnim nafizenim Protektoratni drahy Cech a Moravy. Na
Zelezniénich vozech se zadalo objevovat znageni CMD a némecké BMB. Minist
erstvo zménilo nazev na Ministerstvo dopravy protektoratu Cech a Moravy.

V zafi 1939 vypukla druhd svétova valka.
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Ve vé&stniku ministerstva ze dne 16.11.1940 - viz literatura * - je pod &isle
m 252 uvedeno, Ze ,dosavadni oznaceni skupiny Ill/7 feditelstvi drah “navéstnic
tvi“.... ménime s okamZitou platnosti na ,,sluzba zabezpecovaci a dorozumivac
"

Ministerstvo bylo 20.1.1942 pfejmenovano na Ministerstvo dopravy a tec
hniky (MDT). Podle udajl v ,,Chronologickém pfehledu odvétvi Zelezni¢ni a sdél
ovaci techniky“ v té dobé (azZ do konce valky) byl vedoucim (patrné) sluzby Ing.
J. Kasaly.

Ve véstniku MDT ze dne 29.4.1942 - viz literatura *' - je zvefejnéno rozho
dnuti ministra ze dne 25.4.1942 s platnosti od 1.5.1942, kde se popisuje nasle
dujici plisobnost:

»,Odbor All - dopravni, odd. 27 stavba, udrZovani a obnova zabezpecova
cich a dorozumivacich zafizeni, vzoroveé listy a predpisy. Véci navéstnich dilen,
soucinnost v osobnich vécech sluzby zabezpecovaci a dorozumivacr.“

Vrcholové fizeni po roce 1945

Po druhé svétove valce ministerstvo stfidalo nazvy. Jesté v dobé KosSick
€ vlady bylo na osvobozeném uzemi zfizeno Ministerstvo dopravy v KoSicich.
DalSi vyvoj je podchycen v dalSi tabulce. Zmifime se pouze o nékterych kliCovy
ch bodech ruznych reorganizaci, kterych nebylo malo.

Po roce 1945 bylo na Ministerstvu dopravy oddéleni VI/5 sluzba zabezpe
¢ovaci, navéstni, dorozumivaci, jak se docitame v Zelezni¢nim véstniku MD ze
dne 9.7.1945 - viz ¥, kde se vymezuji povinnosti sluZby a plisobnost.

V' roce 1949 vzniklo Ustfedni feditelstvi CSD. ZruSeno bylo v roce 1952

V roce 1970 vznikla Ustiedni sprava Zeleznic, pod kterou pracovala Spr
ava sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky (S14). 1.7. 1970 bylo ministerstvo prej
menovano na Federalni ministerstvo dopravy a pozdéji sprava byla pfejmenova
na na Odbor sdélovaci a zabezpecovaci techniky O14.

V roce 1988 vzniklo Ustfedni feditelstvi CSD, v ramci kterého pracoval

Je na mist& pfipomenout, e 1.1.1993 doslo k rozdéleni Ceskoslovensk
a.

V roce 1993 vzniklo Generalni feditelstvi CSD. V ramci tohoto feditelstv
i vznikla sekce infrastruktury, ve které pracoval Odbor automatizace a elektrotec
hniky s oznaCenim O 530, tedy byla slou€ena silnoprouda i slaboprouda tech
nika pod jedno fizeni.

V souvislostis rozdélenim Ceskoslovenska se nastupnickym objektem
Ceskoslovenskych statnich drah (CSD) staly Ceské drahy s. o. (CD). Generalni
Feditelstvi CSD bylo pfejmenovano na Generalni feditelstvi CD (GR). V ramci
GR zadatkem druhého pololeti vznikla Divize dopravni cesty, od$tépny zavod. A

reorganizace pokraCovaly. V létech 1995-6 byla sféra sdélovaci a zabezpeco
vaci techniky pfifazena k investiénimu odboru a odbor byl oznaCovan jako se
kce S7 AE. Samoziejmé toto ,manzelstvi z rozumu“ se neosvédcilo, doslo k o
ddéleni a nyni (zacatek roku 2000) je nazev odboru opét ,,Odbor automatizace a
elektrotechniky“ O14.
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Pracovnici nasi profese méli zastoupeni na vyssich mistech. Z naseho r
egionu se stal nejvy$Sim pfedstavitelem ve funkci vrchniho feditele Dopravni ce
sty 0.z. Ing. FrantiSek Nykles (od ¢ervna 1996 do konce roku 1997).

Tabulka centralnich organu od roku 1945

Rok Cie:rtggzlr-\n Nadfazeny orga Odvétvovy organ Pfednosta
n
1945- MD Reditelstvi statnic |sluzba zabezpedovaci, navé |Ing. J Kasaly, p
1947 h drah stni, dorozumivaci VI/5 ak Ing. Hubert
Svoboda
1948 dito Reditelstvi statnic | Odbor sd&lovaci a zabezped |Ing. Hubert Svo
h drah, pozdé&ji Re ovaci (V) boda
ditelstvi ¢eskoslov | mél odd. V/1 sdélovaci, V/2 z
enskych drah n.p. | abezpedovaci a V/3 provozni
1949 dtto Usttedni feditelstvi | Sluzba sdélovaci a zabezped dtto
CsD ovaci - méla odd. pro udrzb
u a provoz sdél.a zab. zafF. (
22) a pro investice a techni
cky rozvoj
1950 dtto dtto skupina 5-6, v &ervnu jiz od |Ing, Adolf Jiru
déleni sdélovaci a zabezped cha
ovaci 63
1951 dtto dtto oddéleni sdélovaci a zabezp dtto
ecovaci 63
1952 MD UstFedni feditelstvi | oddé&leni 63, pak referat 632, | FrantiSek Misko
koncem r | CSD koncem rok |koncem roku Ustfedni sprav |vsky (od 17.10.
oku MZ u zruseno a sdélovaci a zabezpec€ovaci 1952)
1953 MZ Ustredni sprava sdélovaci a | Franti$ek Migko
fijen MD zabezpedovaci (US21) vsky
1954 MD Ustfedni sprava sdélovaci a |FrantiSek MiSko
zabezpedovaci sluzby (US14 | vsky, fijen Ing.
Anto-nin Altne
r
1955- dtto dtto Ing. Antonin Alt
1957 ner
1958 dtto Ustfedni sprava sd&lovacia | Ing. Ant. Altner
zabezpecovaci sluzby od dubna Ing. A
lois Elias
1959 dtto Odbor Zeleznicni sdélovaci a | Ing. Alois Elias
zabezpecCovaci sluzby (014)
1960 dtto Odbor Zelezni¢ni sdél. a zab. dtto
sluzby, od srpna odbor zabe
zpecovaci techniky
1961- dtto Odbor zabezpecovaci techni dtto
1962 ky (O14)
1963 dtto Odbor zabezpedovaci techni dtto

ky, od kvétna sluzba sdélova
ci a zabezpedovaci (S14)
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PokraCovani tabulky

Centralni

Rok organ Nadrazeny orgé Odvétvovy organ Pfednosta
n
1964 dtto Sluzba sdélovaci a zabezpe¢ dtto
ovaci techniky - od éervna sp
rava (S14)
1965- dtto Sprava sdélovaci a zabezpe dtto
1969 Covaci techniky (S14)
1970 |FMD od 1 |Ustfedni sprava # dtto dtto
.7.1970 |eleznic od 1.4.197
0
1971 dtto dtto Sprava sdélovaci a zabez-pe | Rébert Farbula
Covaci techniky - od dubnao | od 1.1.1971
dbor sdélovaci a zabezpecov
aci techniky (014)
1972- dtto dtto Odbor sdélovaci a zabez-pe dtto
1979 Covaci techniky (O14)
1980 dtto dtto Ing. Ivo LaniCek
,0d 1.1.1980
1981- dtto dtto Ing. lvo Lani¢ek
1986
1987 dtto dtto Ing. lvo Lani¢ek
-od 15.7.1987
Ing. Karel Du-$§
ak, CSc.,
od 20.10. Ing. K
arel Koska
1988-| FMDS | Usttedni feditelstvi dtto Ing. Karel Kosk
1989 | od 19.4.1 CsD a
988
1990 |FMDS, v dtto dtto Ing. Karel Kosk
druhém a, pak
Ctvrtleti F Ing. Josef Mraz
MD
1991 FMD dtto Odbor automatizace a elektr | Ing. Josef Mraz
otechniky (014)
1992 dtto dtto 014, od dubna Sekce infra-s dtto
truktury, odbor automatizace
a elektrotechniky (0530)
1993 |[FMDS ?, |[Generalni feditelst | Sekce infrastruktury odbor a |Ing. Josef Mraz,
pak MD | vi CSD, od 1.7.19 |utomatizace a elektrotech-ni

93 CD,
Divize dopravni ce
sty 0.z. (DDC)

ky, koncem roku odbor sdélo
vaci a zabezpe€ovaci techni
ky (O14)

od 1.3.1993 Ing

. Jan Matgjka,

od 1.7.1993 Ing

. Karel Plachet
ka

Pokracovani tabulky
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Rok C%':gg:]m Nadfazeny orga Odvétvovy organ Pfednosta
n
1994 MD Generalni feditelst | odbor sdélovaci a zabez-pe¢ | Ing. Karel Plach
vi CD - Divize dop ovaci techniky (O14) etka, od 1.9.19
ravni cesty o.z. (D 94 FrantiSek Ko
DC) pecky
1995 dtto DDC Sekce automatizace a elektr | FrantiSek Kope
otechniky, pak sekce technic cky
ka pro automatizaci a elektro | (po promoci Ing
techniku (S7AE) )
1996 dtto dtto Sekce automatizace a elektr | Ing. FrantiSek K
otechniky (S14) opecky
1997 MDS dtto dtto Ing. FrantiSek K
opecky,
od 6.8.1997
Ing. Tomas Neu
gebauer
1998-| MDS dtto Odbor automatizace a elekir |Ing. Tomas Neu
2000 otechniky (O14) gebauer
Pouzite zkratky DDC  Divize dopravni cesty MDS  Min. dopravy a spoju
GR Generalni feditelstvi MZ Ministerstvo Zeleznic
FMD  Federalni ministerstvo dopravy SD Sprava drahy
FMDS Federalni min. dopravy a spojli UR Ustfedni feditelstvi
MD Ministerstvo dopravy

Vycet by nebyl Uplny, kdybychom se nezminili, Ze 1.9.1993 vznikla Tech
nicka Ustfedna dopravni cesty (TUDC), kterd v sekci sdélovaci a zabezpe&ova
ci techniky (S14) soustfedila mimo jiné i Fadu odborniku této profese a hrala a h
raje v odveétvi vyznamnou ulohu. Jeji sidlo je v Praze, ale jak bude zminka, i v

Plzni ma své detaSované pracovisté. Vedoucim sekce 14 je ing. Jaroslav Ran
da, feditelem Technické Ustfedny dopravni cesty je Ing. Jaroslav Grim, rovnéz
dlouholety pracovnik odvétvi zabezpedovaci techniky a byvaly naméstek naceln
ikl odboru 14.

V' minulosti (podle informace Ing. Nadvornika) existovala podobna instit
uce pod nazvem ProjekEné konstrukéni vyvojové pracovisté (PKVP), pozdéji PT
R oblasti SZT v Prerové. Dne 5.9.1962 bylo zfizeno PKVP zabezpedovaci a sd
élovaci techniky v Praze. Vedoucim byl Ing. Alexandr Uhlik. Po jejim zruSeni (pa
tn& konec roku 1971) nékteré povinnosti presly k VUZ, po zfizeni TUDC pak k

TUDC. To se ale jiz vymyka zamé&reni této publikace.

Regionalni fizeni
V' teto kapitole se budeme zabyvat tak zvanym (obvykle) druhym stupné

m fizeni (feditelstvimi drah a podobné), v nasSem pfipadé v Plzni a Ceskych B
udéjovicich.
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Regionalni fizeni za Rakousko - Uherska

Dfive, neZ bude zminka o regionalnim Fizeni na zapadé a jihu Cech a o
vazbé na odvétvi zabezpecCovaci a sdélovaci techniky, je tfeba se stru¢né zmin
it 0 rozvoji Zeleznic v tomto regionu.

Zeleznice se zde stavély nejdfive jako soukromé. V nasem regionu byla
jako prvni postavena Zeleznice Praha - Plzer - Brod nad Lesy, nazyvana Ceska
zapadni draha (Béhmische Westbahn). Prvni Usek mezi Plzen - Skvriiany a B
rod nad Lesy byl slavnostné otevien 14. fijna 1861. Plzeriské nadrazi této zelez
nice zahdjilo Cinnost v dubnu 1862. Doprava z Plzné do Prahy byla zahajena
15. ervence 1862. Podle roenky - viz * - méla Ceska zapadni draha ale centr
alni administraci ve Vidni 1 (Johannesgasse 12). V Praze pak bylana Smic
hové pouze ,Betriebs - Direction in Prag“. Draha byla zestatnéna 1.1.1894.

DalSi drahou byla Draha cisare FrantiSka Josefa (Kaiser Franz Josef -
Bahn). Skladala se z hlavni traté Viden - Cheb a vedlejSich trati Viden - Praha,
Ceské Budgjovice - Veseli nad LuZnici, dvou krat$ich tsekl okolo Vidné a prop
ojeni tfi nejvétSich prazskych nadrazi. Drahu realizovala spole¢nost, v Cele kte
ré byl knize Schwarzenberg. 1. zafi 1868 byl zahajen provoz na Useku Ceské B
udéjovice - Plzen. Cela hlavni traf byla otevfena 28. ledna 1872. | tato drdha mé
la své feditelstvi ve Vidni IX, Bezirk, Bahnhof. V roce 1884 byla draha zestatn
éna.

Konecné tfeti draha byla Plzensko - brezenska draha (v originalu Eisen
bahn Pilsen - Priesen (Komotau)). V roce 1873 byla dana do provozu Cast Plze
n - Bfezno, v roce 1877 pak Cast Plzen - Zelezna Ruda. Tato draha méla fedite
Istviv Praze na adrese Waisengasse 984/Il. Draha byla zestatnéna v roce 1
884.

JelikoZ se v Plzni stykaly tfi drahy, byla zde také tfi nadrazi. VSechna sic
e v prostoru kolejisté dnesniho hlavniho nadrazi, pfesto ale samostatné funguiji
ci. Teprve pozdéji byla spojena do nadrazi jednoho. Dnesni budova nadrazi byl
a budovana v letech 1898-1908.

V souvislosti se zfizenim ,,C.k. feditelstvi pro statni Zelezni¢ni provoz“ ve
Vidni byly zfizovany vrchni provozni ufady, v roce 1884 v Pfibrami, v cerve

nci téhoz roku v éeskych Budéjovicich, Praze, Plzni.

Po zestatnéni drah, soucasné se vznikem Generalniho feditelstvi zelezni
c ve Vidni (8.6.1884), vzniklo 11 provoznich feditelstvi Zeleznic, mimo jiné v Pl
zni, v Ceskych Budgjovicich a v Praze. Plzefiské feditelstvi napfiklad ze zagat
ku mélo 7 oddéleni a pokladnu, mimo jiné inspektorat pro udrZzovani trati, které
mu byly podfizeny sekce pro udrzovani traté. V Plzni byly tfi, dale ve Strakoni
cich, Chebu, Klatovech a Zatci.

Pribyvaly nové traté a oblast feditelstvi se ménila. 1.1.1887 bylo zruseno

feditelstvi v Ceskych Budé&jovicich a jeho traté si rozdélila feditelstvi V Plzni, P
raze, Vidni a Linci.
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V souladu se zruSenim Generalniho Feditelstvi Zeleznic ve Vidni (1.8.18
96) byla provozni feditelstvi Zeleznic pfejmenovana na C.k. feditelstvi statnich d
rah. U nas existovala v Plzni, Praze, Hradci Kralové, Olomouci a Brné. V téc
hto Feditelstvich byla mimo jiné oddéleni pro udrZzovani staveb a trati, kterému b
yly podfizeny sekce pro udrzovani trati dvé v Plzni, dvé v C. Budé&jovicich, po |
edné Strakonice, Cheb, Podborany, Zatec, Domazlice, Cesky Krumlov.

Za poznamku stoji, Ze v roce 1903 byla v obvodu plzeriského feditelstvi
vybudovana prvni elektrizovana Zeleznice ve stfedni Evropé na trati Tabor - Bec
hyné.

Plzenské feditelstvi na pocatku sidlilo ve vice objektech, hlavné v. Huso
vé ulici 11. V roce 1897 byla dokon€ena budova v Jagellonskeé ulici, ktera je i
dnes vyuzivana pro Ucely feditelstvi a dalSich utvar( a je znama jako stara budo
va feditelstvi. Pozdéji byla ve sméru z Purkynovy ulice pfistavena dalsi nova b
udova, obé byly propojeny a slouzi svému ucelu i dnes.

Regionalni fizeni za prvni republiky

Po rozpadu Rakousko - Uherska vznikla dal$i feditelstvi viz .V roce 1
919 bylo zfizeno sedm Reditelstvi statnich drah. a to: v Praze, Plzni, Hradci Kr
alové (t.¢. v Karling), v Brné, Olomouci (na Slovensku v Bratislavé a KoSicich)
. Na feditelstvi vznikly skupiny navéstnictvi v ramci jiz zminénych odbor( stavb
a a udrzovani drahy. Zminka o téchto skupinach je jiz 1.7.1909 ve vynosu byva
lého Rakousko - Uherského ministerstva Zeleznic.

Kromeé toho existovala (pozdéji v souvislosti se zestatnénim drah ruSena
) Feditelstvi:
» Generalni feditelstvi vyhr. priv. Bustéhradské Zeleznice v Praze (zest
atnéna 1923)
« Reditelstvi priv. spol. Ustecko - Teplické drahy v Teplicich - Sanové (
v roce 1923 bylo jiz v likvidaci)
» Provozni feditelstvi KoSicko - Bohuminské drahy v Tésiné.

V' roce 1923 doslo k zestatnéni Bustéhradské Zeleznice a v souvislosti
s tim bylo feditelstvi v Praze rozdéleno na feditelstvi Praha - Sever (to zahrno
valo byvalou Bust&hradskou Zeleznici a Ustecko - Teplickou) a Praha Jih (tam p
atfila i oblast kolem Tabora).

Mnichovska dohoda a odstoupeni Sudet na podzim roku 1938 znamenal
y odstoupeni rozsahlé ¢asti trati Némecku.

V nasleduijici tabulce jsou souhrnné uvedeny udaje o feditelstvi na uzem
i dnesni CR (kromé nich existovala i feditelstvi Bratislava a Kosice) a dale tdaje
o fidicim organu odvétvi sdélovaci a zabezpecovaci techniky v ramci feditelst
vi Plzen. Podkladem byly opét Rocenky statnich a soukromych drah Ceskoslov
enské republiky (od roku 1930 vydavané ne za kalendarni rok, ale za obdobi
od kvétna do konce dubna nasledujiciho roku (napf. 1930-1931).
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Tabulka regionalnich organu za prvni republiky

Rok | Existujici feditelstvi Oddéleni Skupina Skulizrv?)r (P
1920- | Reditelstvi stat. drah PI | Oddé&leni Ill -stavba | Skupina 8 -navé | Ing. Ant. Mik
1922 |zen, Praha, Hradec Kr a udrzovani drahy stnictvi schik

alové, Brno, Olomouc
1923 |dtto, ale koncem roku ji dtto dtto dtto
Z zminky o Praha seve
r a Praha jih
1924- | Plzen, Praha jih, Hrade dtto dtto neobsazeno
1925 |c Kralové, Brno, Olom
ouc, Praha sever
1926 dtto dtto dtto Ing. Zdenék
Sotek prozati
mni skupinar
1927- dtto dtto dtto Ing. Zden&k
1933 Sotek
1934 dtto dtto dtto, koncem ro |Ing. Zden&k
ku skupina 7 Sotek
1935- | Plzen, Praha, Hradec dtto Skupina 7 - nav dtto
1936 |Kralové, Brno, Olomou éstnictvi -
c )
1937- dtto dtto dtto Ing. Karel Ru
1939 Zicka

Pozn. ) Decernaty: sdélovaci, zabezpe&ovaci a technicka kancelaf

Regionalni fizeni za protektoratu

Koncem roku 1938 (1.10.1938) obsadili pohrani¢i Némci. Plzeriské fedite
Istvi pfedalo znacnou &ast trati ﬁl’éskym feditelstvim drah ve Vidni, Linci, Norimb
erku a Drazdanech. Od plzenského feditelstvi byl oddélen i zbytek jihoCeské o
blasti, ktery pak v 1étech 1939-42 patfil prazskému Feditelstvi.

V z&fi 1939 vypukla druha svétova valka.

V jiz uvadéném podkladu ,,Organizace podniku“ je uvedeno, Ze dne 16.1
1.1940 byla ustanovena ,sluzba zabezpecCovaci a dorozumivaci“ - VMD 54a, str.
529. Pfednostou v Plzni byl po celou dobu valky a kratce i po valce Ing. Karel
RlziCka. Pocatkem roku 1942 byly dal§i zménny v organizac¢ni struktufe feditel
stvi Zeleznic.

Z doby valky se pfili§ podkladd nedochovalo. Vi se ale napfiklad, Ze za
valky jesté doslo 8.1.1945 k zfizeni kontrolor( pro sluzbu dorozumivaciv Plz
ni, (obdobné v Hradci Kralové, Brn& a Olomouci) - viz * . Po valce byli v roce
1948 kontrolofi dorozumivaci, zabezpecovaci a provozni slou¢eni do funkce ,d
orozumivaci a zabezpecovaci*.
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Regionalni fizeni po roce 1945

V réamci feditelstvi po roce 1945 existovala sluZzba sdélovaci a zabezped
ovaci (nejdfive Sl. 5, pozdéji SI. 14) a méla i dal8i nazvy, jak bude uvedeno dale
. | kdyZ nazvy se ménily, oznaceni Sl. 14 (na rozdil od nadfizeného organu) jiz z
Ustavalo. Az do zfizeni Divize dopravni cesty byla sluzba podfizena feditelstvi (v
naSem pfipadé v Plzni).

Pamétnik Josef Mitina vzpomina, Ze na Reditelstvi statnich drah v Plzni
po vélce méla sluzba tfi oddéleni. V C&ele zabezpecCovaciho byl Ing. Cisaf, vedo
ucim sdélovaciho byl ing. Prazak a personalniho Soukup. Pfednostou byl Ing.
Karel Razicka.

Reditelstvi statnich drah (tedy i plzeriské) byla v roce 1949 piejmenovan
ana CSD narodni podnik, Provozni feditelstvi drah. V  ramci sluzby sdélovaci
a zabezpecovaci existovaly skupiny V1 - sdélovaci, V2 - zabezpedovaci a V3 -
provozni a patrné i ekonomicka.

V roce 1952 doslo k pfejmenovani feditelstvi na Spravy drahy, ale sou¢
asné doslo k rozdéleni obvodu drahy na tfi oddéleni drahy a to v Plzni, Sokolo
vé& a Ceskych Budgjovicich. Poget drah byl ke dni 1.5.1963 - viz* a ¥ - zreduko
van na Jihozapadni drahu se sidlem v Plzni, Severozapadni drahu se sidlem
v Praze a Stfedni drahu se sidlem v Olomouci (na Slovensku byla Vychodni d
raha se sidlem v Bratislavé). 1.7.1963 zaroven vznikly v ramci Jihozapadni dr
ahy dva Provozni oddily a to Plzen a Ceské Budsjovice (celkem jich bylo v cel
e republice vetné Slovenska 12). Ridici ¢lanek v nasi oblasti se nazyval Jiho
zapadni draha Sprava drahy v Plzni.

Od 1.7.1963 bylo na sluzbé pét oddéleni, které jsou citovany i v pozdéjsi
m vynosu FMD ze dne 1.7.1982 - viz literatura **:

1- zabezpecovaci

2- sdélovaci

3- technické

4- vyroby a realizace staveb

5- ekonomické
ace staveb (puvodni nazev oddéleni vyroby a investic). To prevzalo fizeni realiz
ace investic v odvétvi od investi¢niho odboru drahy, véetné stavebnich dozor(
. Tim se vyrazné zlepSila realizace staveb zabezpec€ovaci a sdélovaci techniky.
Tento stav trval az do 1.4.1992, kdy opét fizeni pfevzal investicni odbor.

Z hlediska feditelstvi stav trval do roku 1989, kdy v ramci CSD Plzerisk
é oblasti bylo feditelstvi pfejmenovano na Oblastni feditelstvi v Plzni. Byly sou¢
asné zruSeny Provozni oddily. V jejich mistech zlstala provozni pracovisté. Or
ganizace sluzby ale zustala nezménéna.

Po spojeni odvétvi sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky s odvétvim elekt
rotechniky 1.2.1991 zménila sluzba nazev na Sluzba automatizace, elektrotech
niky a energetiky.

Dne 1. Cervence 1993 vznikla Obchodné provozni feditelstvi Praha, Plze
i, C. Budg&jovice, Ostrava, Olomouc, Brno, Ceska Trebova, Hradec Kralové, U
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stinad Labem. 31.7.1993 pfestala v Plzni existovat sluzba automatizace, elek
trotechniky a energetiky. Jednotky odvétvi sdélovaci a zabezpelovaci techniky
byly nové podfizeny Divizi dopravni cesty o0.z..

Dne 1.7.1994 byla Obchodné provozni feditelstvi (OPR) rozdélena na O
bchodné prepravni feditelstvi a Provozni feditelstvi. Tento stav nemél dlouhé trv
ani a 1.1.1996 byla opét feditelstvi slou¢ena a existovala Obchodné provozni fe
ditelstvi. 30.9.1997 bylo dokonce Obchodné provozni feditelstvi v Ceskych Bud
&jovicich zrugeno a jeho obvod byl zaglen&n pod OPR Plzefi..

V nasleduijici tabulce je pfehled organizace z pohledu sluzby, pokud se
Udaje podafilo zjistit. U nejistych udajl je uveden otaznik. Z feditelstvi jsou uv
edena jen feditelstvi v Ceskych zemich (ij. bez Bratislavy, pfipadné Kosic).

Tabulka regionalnich organu od roku 1945

Rok Existujici feditelstvi Sluzba NEGRIIS - PIEeTosE
(Plzen)
1945- | Reditelstvi drah v Plzni, Praze, | SluZba zabezpecCov Ing. Karel Ruzi¢ka
1948 | Ustin.L., Hradci Kralové, Brné | aci a dorozumivaci ?
, Olomouci
1949 Provozni feditelstvi drah SluZba sdélovacia z| Ing. Rudolf Peschke
dtto abezpecovaci od 12.2.1949
(S1.5)
1950- Oblastni feditelstvi dtto dtto
1951 v Plzni, Praze, Olomouci
(Podle #i HK, BR, UL)

1952 |dtto, koncem roku Sprava drah dtto dtto ?

y, v Plzni, Praze, Olomouci,. U

stin.L
zfizena oddéleni drahy

1953 | Sprava drahy v Plzni, Praze, dtto Josef Chocholka

Usti nad Labem, Olomouci (Ost

ravska draha)
1954- dtto dtto dtto
1956
1957 dtto Sluzba sdélovaci a dtto
zabezpecovaci (SI.1
4)

1958- dtto, dtto Jan Cink
1959 zruSena oddéleni drahy.
1960- dtto dtto dtto
1962
1963 |0Od 1.5.1963 SD v Plzni (Jihoz | Sluzba sdélovaci a z dtto

apadni draha), Praze(Severoza | abezpe€ovaci techni

) padni draha), Olomouci (Stfedn ky (SI. 14)
i draha)

1964- dtto dtto dtto
1973

PokraCovani tabulky
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Nacelnik - pfednosta

Rok Existujici feditelstvi Sluzba N
(Plzen)
1974- dtto dtto Ing. Vaclav Darebny
1981
1982 dtto dtto Ing. Vaclav Darebny, o
d 1.9.1982 Ing. Jifi Ada
m
1983- dtto dtto Ing. Jifi Adam
1988
1989 | SD pak Oblastni feditelstvi Plze dtto dtto
n, Praha, Olomouc, zanikly Pro
vozni oddily
1990 |Oblastni feditelstvi Plzen, Prah dtto Ing. Jifi Adam, od 1.6.1
a, Olomouc 990 Ing. Jaroslav Sche
inher
1991- dtto Od 1.2.1991 Sluzba dtto
1992 automatizace, elektr | (od 15.5.1991 titul pfed
otechniky a energeti nosta)
ky (SI. 14)
1993 |[1.7.93 zfizena Obchodné provo dtto Ing. Jaroslav Scheinhe
zni feditelstvi Plzefi, Praha, C. |31.7.1993 SI. 14 zru r
Budéjovice, Ostrava, Olomou Sena
c, Brno, C.Trebova, Hradec Kr
alové, Ustinad L.
1994- | 1.7.1994 OPR rozdélena na O - -
1945 |bchodné pfepravni feditelstvi a
Provozni feditelstvi
1996 |1.1.1996 doslo ke slouceniab - -
yla zfizena Obchodné provozni
feditelstvi
1997- | 1.10.1997 zruseno Obchodné - -
2000 |provozni feditelstvi Ceské Bud

éjovice, zQstaIa feditelstvi Prah
a, Plzen, Usti nad Labem, Hrad
ec Kralové,Brno, Ostrava

Pozn. ) 1963 vznikla Jihozapadni draha, obdobné Severozapadni a Stfedni draha. Zar
zfizeny Provozni oddily, v regionu Plzen a Ceské Budgj

oven
ovice.
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Naveéstni dilny a udrzba do vzniku udrzujicich jednotek

Udrzba zabezpedovaciho a sdélovaciho zafizeni byla v po&atcich organi
zovana tak, Ze udrzbafi byli kmenovymi zameéstnanci Navestnich dilen (ND). Ty
z pocatku nebyly samostatné. Udrzbu tedy zajiStovaly i Navéstni dilny Plze
n. Draha ale neprovadéla udrzbu vedeni (jak vzdusnych, tak kabelovych), tu pro
vadéla posta (v roce 1922 je zminka, Ze existovala Reditelstvi post a telegraft
v Praze, Pardubicich, Brné, Opavé, Bratislavé a KoSicich).

Rok 1919 byl rokem, kdy byla v fadé ¢eskych vynosu definovana pravid
la pro udrzbu zabezpec€ovaci techniky. Shodou okolnosti prvni vynos, ktery s
e tykal zabezpecovaci techniky v prvni republice, byl vynos MZ ze dne 2.4.191
9 nazvany ,Zavedeni Ukolové prace v navéstnich dilnach* - viz *. Ten byl urée
n (cestou feditelstvi) Navéstnim dilnam Plzen, Praha Smichov a Olomouc.

V roce 1919 byly také stanoveny pozZzadavky na odborné znalosti a zkou
Sky pro navéstni mistry a navéstni délmistry a pro mostni a navéstni zamecéniky
ve vynosu Ministerstva Zeleznic z 13.12.1919 - viz *.

Zminme se jesté o nékterych dalSich vynosech.

Odbornici si jisté vzpomenou na dohady, kdo udrZuje jednodratové a kdo
dvoudratové zavory. Tak to jiZ stanovil vynos MZ ze dne 17.12.1919 - viz *' - kd
e se udrzba dvoudratovych zavor (v origindlu zabran) pfidélovala navéstnim za
mecnikim. Jednodratové pak zlstavaly v udrzbé odboru pro udrzovani trati.

Jak dlouho pak trvalo, nez vSechna vjezdova navéstidla byla vybavena fu
nguijicimi predvéstmi? Tak tohle urgoval jiz vynos MZ ze 30.9.1920 - viz ®, ktery
upozornoval, Ze podle Navéstnich pfedpist z roku 1913 musi byt postaveny pf
edvésti (o atrapach ani slovo) pfed vSemi navéstidly viezdovymi a je-li to tfeba
i pfed navéstidly jinymi (oddilovymi, odjezdovymi).

Periodické prohlidky zafizeni, ty dobfe zna kazdy pracovnik provozu. Dod
rzuji se stale. Malo kdo ale vi, Ze byly nafizeny jiz vynosem €. 86, obsazeném v
e Sbirce vynost, svazek I1, dil 2 (bohuZel bez datumu). A tak si Reditelstvi statni
ch drah v Praze vykoledovalo za neplnéni rozkazu péknou ditku od ministra 2
eleznic Dr. Sramka ve vynosu MZ ze dne 12.10.1920 - viz *.

Snad jedinym dochovanym dokumentem o organizovani udrzby Navéstni
mi dilnami Plzen je koncept rozkazu navéstnim mistrim s Cislem 565/24 n.d. z
e dne 19.5.1924, kterym pfednosta Ing. Peschke ukladal prfezkousSet hradlové z
aveéry (vlozky) a zabezpedit jejich okénka jako reakci na nehodu, pfi které vjely
za sebou dva vlaky do jednoho tratového oddilu.
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Obr. 17 Rozkaz Navéstnich dilen z roku 1924

Zavada nastala tim, ze se podafilo dat odhlasku za vlakem, aniz se uzavf
el vlastni hradlovy zavér a mohlo byt znovu postaveno ,na volno®.

UdrZuijici pracovnici nebyli vZdy spokojeni se svoiji situaci. Jejich prava ha
jila, a pozd&jsi odbory nahrazovala, Jednota zamé&stnancti Ceskoslovenskych st
atnich drah se sidlem na Vaclavském namésti 42, Praha 2. Ta vznaSela pozada
vky na ulevy zaméstnancum. S t&mi si ale MZ razné poradilo, napf. ve vyn
osu z 21.4.1925 - viz *. V tomto vynosu ministr Zeleznic mimo jiné pide Jednot
& zaméstnanct Ceskoslovenskych statnich drah:

»K poZadavkum navéstnich mistru:

K ¢. 1./ Preradéni navéstnich mistri do vyssiho statu jest nepfipustno vz
hledem k zasadam zéakona z 22. prosince 1924, ¢-286 Sb.z. a n.

K & 2./ Zadosti o poskytnuti jednodenniho volna v kaZdém tydnu névés
tnim mistrdm neni mozZno vyhovéti ze sluZzebnich divodu.

K ¢. 3./ PrispévKky na opatieni oblekul priznavaji se pouze urednikim, po
vinnym ve sluZbé nosit stejnokroje; Zadosti neni moZno vyhovéti z ohledu na

jiné statni i Zelezniéni uredniky.

K ¢. 4./ Pokud se tyka délnickych vypomoci navéstnim mistrum a navést
nim zamecnikum, byly prislusné smérnice vydany zdejsim vynosem z 21. srpna
1923, Cislo 22223/23, uverejnéném ve Véstniku ministerstva Zeleznic cislo 42/1
9283. .......... ”
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V tomto duchu vynos pokracuje a svéd¢i o tom, Ze ministerstvo mélo po
meérné nekompromisni postoj.

Monopol posty na tdrzbu kabelu a vedeni byl narugen vynosem MZ ze
dne 5.5.1931 - viz * - ve kterém bylo stanoveno, Ze ,hradlové kabely mezi dop
ravni kancelafi a stavédly jakoZ i mezi stavédly a izolovanymi kolejnicemi prova
di sprava statnich drah. UdrZovani téchto kabell prislusi rovnéz spravé statnich
drah.” Tratova vzdusna vedeni dal udrzovala posta. Tento stav trval do roku 19
45 az 1946, kdy udrzbu v8ech sdélovacich a zabezpec€ovacich vedeni a kabell
postupné prebirala draha. Oficielné akce byla ukonCena az 1.7.1949

V' nasledujici tabulce je souhrnné podchycen stav Navéstnich dilen na
uzemi dneSni CR v rozsahu, jak se jej podafilo vysledovat (kromé uvedenych d
ilen existovaly dilny na Slovensku v Bratislavé, od roku 1921 v KoSicich). V z
avorce u nazvu ND je uvedeno sidlo, pokud se lisi. Podkladem byly opét RocCe
nky statnich a soukromych drah Ceskoslovenské republiky.

Tabulka Navéstnich dilen za prvni republiky

Rok Existujici ND Prednosta - vedouci

1920 |Plzefi, Praha Smichov, Ceska Lipa (Hradec Kralo | neuvedeno
vé), Brno, Olomouc,

1921 |Plzen, Praha Smichov, Brno, Olomouc Antonin Dobry

1922 |Plzen, Praha Srpl’chov, Praha Denisovo nadr. (Hr | neobsazeno
adec Kralové), Ceska Lipa (Hradec Kralové), Brn

0, Olomouc
1923 |Plzef, Praha Smichov, Hradec Kralové Ceska Li |neobsazeno od &ervna
) pa (Hradec Kralové), Brno, Olomouc pak Ing. Rudolf Peschke
1924 |dtto Ing. Rudolf Peschke

1925- | Plzen, Praha Smichov (Praha jih), Chomutov (Pr | dtto
1932 |aha sever), Hradec Kralové, Ceska Lipa (Hradec
Kralové), Brno, Olomouc

1933- | Plzen, Praha Smichov, Hradec Kréalové, Ceska Li | dtto
1934 |pa (Hradec Kralové), Brno, Olomouc

1935- | Plzen, Praha Smichov, Hradec Kréalové, Brno, Ol |dtto
1938 |omouc

1939 |Plzen, Praha Smichov, Brno. dtto
4.2.1939 byly zruSeny dilny Hradec Kralové a Olo
mouc

Pozn. ) Cerven 1923 osamostatnéni Navéstnich dilen Plzef
Béhem valky existovaly zfejmé jen Navéstni dilny Plzen, Praha Smichov

a Brno. Navéstni dilny Hradec Kralové a Olomouc byly zrugeny 4.2.1939 - viz *.
Nasla se ale zminka - viz ¥ - Ze dnem 1.3.1945 byly zfizeny Navéstni dilny v K
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oliné. Po valce 11.7.1945 byly opét zfizeny Navéstni dilny v Hradci Kralové a
Olomouci - viz *.

P¥i reorganizaci v roce 1944 vznikly (jak bude podrobnéji popsano déle)
jiz samostatné udrZujici jednotky a Navéstni dilny se prestaly udrzbou zaby
vat. Tésné po valce ale musely Navéstni dilny udrzbu zafizeni v pohranici dot
ovat materialem a neuspésné usilovaly o pfevzeti udrzby.

Obr. 18 Pohled na slozisté byvalych Navéstnich dilen Plzen

Zde by kapitola méla koncit, ale pro celkovy prehled struéné jesté néco o
dalSim osudu Navéstnich dilen na dne$Snim uzemi CR.

Je doloZeno, Ze jeété v roce 1950 existovaly Navéstni dilny v Plzni, Ust
i n.L., Praze, Hradci Kralové, Brné a Olomouci. Dilny v Praze, Brné a Olomouci
se od roku 1954 pfeménily na podnik Vyroba a vystavba sdélovacich a zabezp
ec€ovacich zafizeni (VVSZZ) a po vystavbé novych dilen ve ValaSském Mezifici (
1.1.1956) tyto dilny pfevzaly pusobnost pro obvod Moravy.

V zavérelne fazi tedy existovaly Sdélovaci a zabezpec€ovaci dilny (novy
nazev platny od roku 1952) v Plzni, Usti n.L., Praze, Hradci Kralové a Valagské
m Mezifi¢i. Tyto dilny existovaly aZ do postupné privatizace, ktera za¢ala v roce
1992 a pokradovala v dalSich Iétech.

Dfive, nez pfistoupime ke kapitole podrobnéji popisujici Navéstni dilny Pl

zen, je tfeba se z dlvodu chronologickych vénovat jesté nasledujici zajimavé k
apitole o firmé, ktera dominovala v oboru zabezpecovaci techniky v Plzni.
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FrantiSek Zeman tovarna na stroje Plzen

Do historie se nesmazatelné zapsala firma ,FrantiSek Zeman tovarna na
stroje Plzen* jako skutecné prvni vyznacna nositelka tradice zabezpecovaci te

chniky v zapadnich Cechach. Jeji historii se podafrilo vysledovat diky udajum, k
teré poskytli vnuci zakladatele firmy - viz *. N&které tdaje doplnil byvaly praco
vnik této firmy, pozdéji nacelnik Sdélovacich a zabezpelovacich dilen Plzen, Ja
romir Beran.

Pocatky firmy FrantiSek Zeman sahaji az k datu 7.3.1908, kdy FrantiSek
Zeman (* 1880, + 1941) ukongil svuj pracovni p
omér ve Skodovych zavodech a.s. a zaloZil viast
ni Zivnost s dilnou na Palackého namésti . 9 (C. 'j""-
p.57) v zadni &asti dvora hostince ,,Anglicky dvar
“. FrantiSek Zeman pozdéji koupil prostor v Roz
mberské ulici (dneSni Podébradové, vedle dnes
ni redakce Plzenisky denik) a tam dilnu pfestéhov
aldne 11.6.1912.

V dobé prvni svétové valky byli majitel i v

movan pro praci ve Skodovce a vratil se 26.Cerve
nce 1915. Po 28. fijnu 1918 se postupné vraceli d
emobilizovani vojaci a dilna zaCala opét pracovat.
RozSifila se i do pronajatych prostor v ohradé v

Korandové ulici (kde byl sklad) a do dalSi ¢asti e, S .

prostoru Rozmberské ulice (po prodeji téchto p
rostor zde byla postavena tiskarna, kterou dfive v
yuZival Plzerisky denik).

Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni zagala firma vyrabét nejméné od roku
1922.

Prvni zminka o firmé ve vynosech byvalého Ministerstva Zeleznic (MZ) pr
vni republiky je ze dne 30.4.1923 - viz *°. Ve vynosu se zmociiuji feditelstvi statn
ich drah, aby v pfipadé potfeby vyzvaly firmu Fr. Zeman v Plzni ku podani nab
idky na dodani mechanickych stavédel, jelikozZ jak ukazalo dobrozdani, pfistroje
vyrobené touto firmou jsou kvalitni.

Dal$i zminka je ve vynosu MZ ze dne 20.5.1924 - viz *' - ktery je odpovéd
i na dotaz firmy Zeman, ktefi vyrobci smi dodavat kabely pro zabezpecCovaci z
afizeni. Pro zajimavost - byly pro dodavky téchto kabel( uznany firmy ,Krizik v
Podmoklech, Bratislavska kabelovka a firma Siemens a Halske ve Vidnis pred
nosti dodavek od tuzemskych firem.

V' roce 1926 byly zakoupeny prostory a nékteré budovy v€etné Zelezni¢
ni vliecky byvalého pivovaru Prior (vpravo za sefadovacim nadrazi smérem na
Zatec), kam se firma presté&hovala. Hlavni tovarni budova méla rozlohu 1 575
m®. Vyroba se zna¢né rozsifila a pfed krizi byl obrat firmy v tehdejsi méné& 8
miliénu Kés. Firma mivala az 200 zaméstnancu.
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Obr. 19 Pan FrantiSek Zeman



Obr. 20.Zaméstnanci firmy Zeman a rodina majitele

Podle udaji z archivu dédict firmy vyrabéla firma tato zabezpedovaci za
fizeni:
predvésti a mechanicka navéstidla vSech typu
dotahovace
pfestavniky, zavorniky
tyCe k prestavnikim a zavornikim
stavéci kozliky jednopakové az Sestipakové
ustfedni zdmky
stavédlové a fidici pfistroje
Zelezni¢ni zavory
ruéni pohony zavor

Sortiment firmy byl ale daleko vétsi, napfiklad tlakové brzdy pro kolejova
vozidla, stroje pro opravu a stavbu Zelezni¢niho svrdku, gumarenské stroje, plec
hoobrabéci stroje, nadoby a nadrze, ale i ocelové stavby, jak ukazuje nasledujic
i hlavi¢ka dopisniho papiru..

..
- Ll P g
- L S P u
TOVARNA NA STROJE FRANTISEK ZEMAN, PLZEN - PRIO
FAPFFOEEOVAC] ZARIZEN PRC CRAHY TLAMOVE BRIDY ~=U LSROMOT W & vasam
STROUE | PLECHCBRALBEC] &4 Mi ZPRACOVAN] GUMY

VIASTH TOWVARN] VIECK S PLIER-FRIOR
LR TR A0 M ELE Fy- 5RO
TELEF 4 Lo~ -7 }
:.|| ELES| BLZEN-PSIOD

Obr. 21. Hlavicka dopisniho papiru firmy Zeman
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Odlitky z Sedé litiny firma odebirala od firem Suchy, Jouza a Cép Chrast
, Ing. Skala a Kozak Klabava. Odlitky z ocele dodavala Skodovka a temperov
anou litinu Ceskomoravské strojimy v Praze a Bratii Cermakové v Hotovicich.

Firma méla i své konstruktéry. Jednim byl napfiklad Ing. Smola, o dalSich
chybi informace.

Krize si vybrala svoji dan i na firmé Zeman. Ta musela v roce 1934 prov
ést vyrovnani s véfiteli. Financovani firmy pfevzal nejvétsi véfitel firma Elektrote
chna Praha (Siemens). Asi za pét let se firma vykoupila za cenu dalSich uvér,
které poskytla Plzefiska zaloZzna pro obchod a zZivnosti. Zacal ale opét vzestup
firmy.

Za druhé svétove valky firma nemél
a zfejmé zadné problémy s odbytem.V r
oce 1941 majitel firmy zemfrel a firmu pfevz
ali jeho tfi synove.

Velké Skody zpUlsobil v dubnu 1945
nalet na plzeriské sefadovaci nadrazi. Byl
y poSkozeny budovy, zejména stfechy a p
o valce pul roku firma nepracovala, provad
ély se opravy. Pak se vyroba opét rozebéhl
a.

Po unoru 1948 byl podnik zestatnén
vymérem ministerstva primyslu ze dne 14
.3.1950 dle zakona ¢. 114/48 Sb, dokonc
e se zpétnou platnosti od 1.1.1948. Takov
a jiz byla doba. Firma byla zaclenéna do n
arodniho podniku Elektrosignal Praga jako
pobo¢ny zavod. Narodnimi spravci se stali
Ing. Papirnik a pani Marianova. Ing. Papi _ Moy BH
ik svoji ¢innosti firmu zlikvidoval. Zafizeni
bylo rozkradeno, vyvezeno do Srotu. Néktery material se ale podafilo prevést d
o tehdejsich Navéstnich dilen, kam také presla fada zaméstnancl. V prostorac
h firmy (po rlznych Upravach) dnes sidli Ferona a.s.. Potomkim majitele nebylo
dosud nic vraceno.

O firmé& Zeman se najdou zminky i v literatufe. Napfiklad americky Cech
F. J. Vi€ek ve své knize ,Povidka mého Zivota“, kterou sepsal v Clevelandu - vi
z *-piSe o své navstéveé firmy, ktera tehdy je$té s malym podtem zaméstnan
cu dokazala zvladnout i velké dodavky:

»,V Plzni jsme také navstivili tovarnika FrantiSka Zemana, s ktery
m mne seznamil na praZskych veletrzich inZ. Podhajsky. Zalibil se mi v
Praze hned napoprvé, proto bych byl rdd shiédl v Plzni jeho zdvod. Sel j
sem ho navstivit v privodu pana Podhajského a agenta Francouze, jenZ
mu prindsel objednavku v cené asi Sesti milionu korun. ...... Nechapal js
em, jak bude moci ve svém zdvodu vyhotovit tak velkou objednavku. Rek
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| jsem mu soukromé: ,Budete-li potfebovat penize, jsem ochoten Vam vy
pomoci; vidim, Ze jste pficinlivy muZ a vyborny primysinik®. , To ne, Fekl;
»,Vazim si vaseho pratelstvi a uvér by je mohl pokazit. Protluku se néjak;
vZdyt pfed puldruhym rokem, kdyZ jsem se vratil z vojny, zacal jsem s
jednim uc¢ednikem. ProtoZe jsem byl vilastenec, odvedla mne rakouska vl
ada v mém pokrocCilém véku a hnala na srbskou frontu. KdyZ jsem se p
o trech létech vratil, nasel jsem dilnu znicenou; jeden plynovy motor zbyl,
i ten zkazili. A vidite, dnes jiZ mam patnact délnikd, jde to, a pujde to*. ,,J
ste prvni muZ v ¢eskoslovenské republice, jenZ odmita pomoc*, pravil js
em mu. ,, Mné je vase pratelstvi milejsSi neZ vase penize” odpovédél. Dne
smav Plzni skvéle zafizenou tovarnu s pul tretim stem déinikd. Tacr lid
é jako Frantisek Zeman buduji republiku.*

Firma FrantiSek Zeman tovarna na stroje Plzen Prior se ale nesmazateln
€ zapsala do historie zabezpelovaci techniky. Jesté dnes jsou v provozu nékt
eré mechanické a elektromechanické stavédlové pfistroje vyrabéné firmou Fr. Z
eman. Navic firma vychovala fadu odbornych pracovniku, ktefi se pozdégji uplatn
ili v Navéstnich dilnach, nebo v udrzbé.

Aby byl obraz uplny, je tfeba jesté poznamenat, Zze v Plzni byla dalsi fir
ma, ktera dodavala pozinkovany drat priméru 4mm pro zabezpecovaci zafizeni
. Jednalo se o firmu Simon Semler, dratovna a kujné huté Plzen. Jejich vyrobe
k byl schvélen vynosem MZ ze dne 15.12.1934 - viz *.

Podle informaci pana DuSka z Pfibrami existovala i firma Vohanka a spo
|. Pfibram, ktera vyrabéla pohony zavor.

Navéstni (pozdéji Sdélovaci a zabezpecovaci) dilny Plz
en

Historické udaje této kapitoly byly ziskany diky Jaromiru Beranovi, byvalé
mu nacelniku Sdélovacich a zabezpedovacich dilen Plzeri.

Navéstni dilny existovaly v ramci odboru pro udrZzovani Zeleznic a dozoru
na né (OUD) zfejme jiz za Rakouska-Uherska, patrné od roku 1908. Nebyly sa
mostatné.

V jiz uvadéném vynosu *tehdejsiho Ministerstva Zeleznic (MZ) ze dne
2.4.1919 (jde patrné vibec o prvni vynos nageho odvétvi vydany po vzniku CS
R) je zminka o Navéstnich dilnach Praha-Smichov, Plzen, Olomouc a fesi se v

ném zavedeni Ukolové prace v téchto dilnach. DalSi dilny sice zminény nejso
u, ale zfejmé existovaly.

Osamostatnéni Navéstnich dilen umozZnil vynos MZ ze dne 29.7.1920
-viz *.V bodé& Ba) se nafizuje ,.... Navéstni dilny, zFidi se, pokud se to u jedn
otlivych reditelstvi jesté nestalo, jako samostatna mista sluZebni, postavena na r

“

overi odborum pro udrZovani drahy ..."
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V Ufednim listu Reditelstvi statnich drah v Plzni z roku 1923, je rozkaz
¢. 9-viz *-ve kterém je oznameno osamostatnéni Navéstnich dilen v Plzn
iod 1.5.1923 ve smyslu jiZ citovaného vynosu MZ &. 46440.

Prvnim pFednostou byl Ing. Rudolf Peschke. Ridici aparat mél jednoho na
meéstka, 6 administrativnich pracovniku, jednoho délmistra a jednoho skladnika
. Sidlo bylo v byvalém Zelezniénim konzumu ve Svihovské ulici &. 10 (lokalita ,,z
a Hamburkem®). Céast dilen byla v nékolika mistnostech jiZz zbourané budovy d
Zelezniéni poliklinikou). Cast byla v prostoru byvalého osobniho nadraZi Plzefi
(lokalita ,,Pod lavkou®), tehdy tzv. ,Sekénich dilen“. Pozdéji zde byla Dilna stfedn
ich oprav SZD Plzen. V tomto prostoru bylo i skladisté béZného spotfebniho m
aterialu.

Navéstni dilny kromé udrzby provadély opravy i vystavbu zabezpelovaci
a sdélovaci techniky. PoCet zaméstnanci v Naveéstnich dilnach Plzern v roce 1
939 byl 131. TentyZ udaj je dokladovan u roku 1941.

Jak jiz bylo uvedeno, v roce 1944 vznikly jednotky pro udrzbu, do ktery
ch byli pfevedeni vSichni navéstni mistfi a navéstni zamecnici dilen, zabyvajici s
e udrzbou. Udaje jsou mimo jinéiv jiz zminéném dokumentu * ,Organizace po
dniku“. Oblast vystavby a rekonstrukci zustala u Navéstnich dilen.

V' roce 1944 vybudovaly Navéstni dilny Plzen novou pfizemni dilnu v pr
ostoru Wenzigova 8. Ta byla pobofena pfi bombardovani 20.12.1944. Nasledn
é byla pak zni¢ena na 50% pfi pozaru 15.1.1945. V roce 1945 byly objekty opr
aveny a vybudovana patrova nastavba nad tzv. novou zamecnickou dilnou (dne
s prodejni prostory firmy SaZ Plzen, spol. s r.0.).

Jizv roce 1944 byly pod Dorozumivaci (sdélovaci) spravou Praha a Brn
o prvni telegrafni (spojovaci) stavebni vlaky. Pozdéji vznikly i u Navéstnich dilen
vcetné Plzné. Roky 1945 aZ 1946 také byly roky, ve kterych kondcila udrzba véts
iny vedeni a sdélovacich kabelti potou a Udrzbu piebirala draha. Uplné ukonée
ni pfevzeti bylo 1.7.1949.

V jiz citovaném dokumentu ,,Organizace podniku“ se uvadi, Ze v roce 1
946 mely Navéstni dilny tfi oddéleni: 1 - dorozumivaci
2 - zabezpecovaci
3 - pomocné
Do oddéleni 1 byly pfidéleny mechanické dilny a dilny pro montaz doroz
umivacich zafizeni, stanice pro nabijeni akumulatoru, zkusebny, dorozumivaci z
afizeni, montazni vozy, telegrafni stavebni viak, vozidla pro méfeni a opravy ka
beld.
Do oddéleni 2 byly pfidéleny mechanické dilny, zdmecnické dilny, dilny p
ro montaz hradlovych pfistroju, stavédel, navéstidel a cestovych zavor a monta
Zni vlaky pro montéry zabezpecovaciho zafizeni.
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Do oddéleni 3 pfisluSely kovarskeé dilny, truhlarské, natéracské, klempifsk
€ aj., vozy pro natérace, skladisté, zafizeni a montaz, ucriovska dilna.

Obr. 23 Pohled na &ast arealu Sdélovacich a zabezpedovacich dilen Plzen

Dne 1.10.1952 byly Navéstni dilny Plzen pfejmenovany na Sdélovaci a z
abezpecovaci dilny (SZd). RozSifily se pozdéji do dalSich prostor ,Pod lavkou®,
kde byla vybudovana nova skladova hala a prostor pro autodopravu.

V roce 1961 zapocala rozsahla delimitace prumyslové vyroby v odv
étvi. Podnik Automatizace Zelezni¢ni dopravy prebiral nékteré vyroby od n.p. E
lektrosignal a n.p. Tesla a na druhé strané pfedaval méné efektivni vyrobu Sdé
lovacim a zabezpefovacim dilnam. V ramci téchto pfevodu vyroby se tehdejsi
opatrné vedeni dilen rozhodlo k pfijeti pomérné nevyhodné vyroby kladek a dal
§iho pfislusenstvi pro celou sit CSD. Pozdéji dilny ale vyrabély i nékteré moder
né&jsi vyrobky, jako méfici Sunty kolejovych obvodl a napajece.

Soucasti Sdélovacich a zabezpec€ovacich dilen se stala rovnéz opravna
bloku, jedina v draze.

V iz zminéné publikaci ,Organizace struktury drah“z roku 1982 bylo ve

Sdélovacich a zabezpedovacich dilnach jiz schvaleno vedle (v té dobé nazyva
ného) Radiokomunika&niho stfediska i Kontrolné mérové stfedisko. Pro umisté
ni téchto jednotek SZd odkoupily v roce 1977 dvoupatrovy dum Wenzigova 13,
kde bylo nasledné umisténo i drazni odvétvové vypocetni stfedisko. Dim byl v

dezolatnim stavu a musel postoupit rozsahlou generalni opravu a pfestavbu.
Na tu se nepodarilo zajistit dodavatele (jak v té dobé bylo obvyklé) a tak tiha v
Sech praci lezela na zaméstnancich dilen, ktefi prace provadéli za nemalych pot
izi po pracovni dobé. Vnitfek objektu byl dokon€en v roce 1983, venkovni a d
oprovodné prace trvaly az do kolaudace, ktera probéhla 29.11.1985.
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Stredisko radiové techniky (urcitou dobu fungujici pod nazvem Radiok
omunikaéni stfe-disko) bylo z
fizeno jiz v roce 1969 a sidli
lov byvalém objektu SZD P
Izer u mostu pres trat na Kla
tovské tfidé. Vedoucim byl In
g. Ivan Konecny. V roce 1
977 stredisko sidlilo v pfize-
mi objektu Wenzigova 13. V
edoucim stfediska se stal Ing
. Milan Duchek. Po dokonce
ni stavebnich Uprav se stredi
sko prestéhovalo do druhého
patra bu-dovy, kde je jesté v

dobé vzniku této publikace.

Obr. 24 Rekonstrukce objektu SZd Wenzigova 13

Toto stfedisko provadi
nejen servis radiokomunikaénich draznich prostfedkd, ale také provadélo nebo ¥
idilo i vystavbu radiovych siti, v€etné vybavovani mobilnich draznich prostfedku
(lokomotiv, hnacich vozidel). Stfedisko se rozhodujicim zplsobem podilelo na
Upravach tratovych radiovych systémd, které se jako prvni montovaly v zapadn
ich Cechach, a vlastné se ,za pochodu® upravovaly tak, aby splnily poZzadavky
drahy. O vystavbé téchto siti je zminka v kapitole ,Vystavba novéjsi sdélovaci t
echniky“. Soubézné s témito akcemi se buduje diagnostika radiovych siti. Na st
fedisku Ize dnes dalkové sledovat provoz riznych vysilacl, véetné diagnostiky j
ejich chyb. Soubézné se nasazuji i digitalni pocita¢ova zaznamova zafizeniv u
réenych stanicich, ktera umoziuji nahravani hovort pro fizeni provozu.

Stredisko radiové techniky napfiklad realizovalo i akci nahrady vzdusnéh
o vedeni pomoci radia v useku Chrast u Plzné - Radnice a Dalovice - Perstejn.
Soucasti stfediska je i servis elektrické pozarni signalizace, kterou toto stfedisk
0 rovnéz montovalo.

Kontrolné mérové stredisko (KMS) bylo nejprve (od fijna 1981) zafaze
no pod Radiokomunikaéni stfedisko. Dne 1.1.1982 vesSel v platnost statut KM
S. Kontrolné mérové stfedisko se pozdeji osamostatnilo. Provadélo opravy, kali
brovani a evidenci elektrickych méficich pfistroji celého odvétvi v Jihozapadni
draze. Nasledné zajistovalo kalibraci i pro dalSi zajemce. Sidlilo ve zminéném o
bjektu Wenzigova 13 v pfizemi. Mélo dobré vybaveni, véetné kalibratoru Fluke
a pozdéji i fidiciho pocitate M3T 3203.

Ke dni 1.6.1992 bylo KMS prevedeno pod Elektrousek Plzen a nakonec
v srpnu 1992 odstéhovano do Starého Plzence. V soucasné dobé stfedisko o
d 1.2.1994 presSlo k Technické ustfedné dopravni cesty (TUDC). Ma nazev Kali
braéni laboratof 2 a je podfizeno Kalibraénimu stfedisku elektrickych veli€in a fr
ekvence v Hradci Kralové. Nyni ma4 tfi pracovniky.

Drazni ovétvové vypocetni stredisko (pro Jihozapadni drahu) sidlilo v

prvnim patfe uvedené budovy. Vzniku tohoto stfediska pfedchazely aktivity na
poli vypocetni techniky. Jednalo se napfiklad o zpracovani montéznich vykre
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su zabezpeCovaciho zafizeni pocitatem (tehdy ve Vypoc&etnim stfedisku drahy v

Susicke ulici na pocitaci ZPA 601). Program byl dokonéen v roce 1975 a umo
Znoval provést nejen kompletni montazni dokumentaci reléovych stojand, ale i
montazni vykresy kabelu (jak vnitfnich, tak venkovnich), popisy &titki na relé a
popis navlacek na vodi¢e v klasickych policich stojanu. Popis téchto naviadek
se uskutecnoval pomoci dérné pasky vyprodukované pocitaem a jejim sejmuti
m na upraveném dalnopisném zafizeni, které tisklo adresy pfimo na navlacky.

DalSi aktivitou bylo nasazeni vypo&etnich dérnopaskovych automat Soe

mtron 385 na agendu rozpodtu, fakturace, kalkulace a soupisu materialt na st
avby. Programy byly dokonceny v roce 1977 za spoluprace Kancelafskych stro
ju a pracovnikl Sdélovaci a zabezpec€ovaci distance Plzen.

Pracovnici sdélovacich a zabezpecovacich dilen pracujici v poboc&ce teh
dejsi Ceskoslovenské v&deckotechnické spolednosti byli organizatory celostatni
konference nazvané ,VyuZziti pocitacu ve sdélovaci a zabezpec€ovaci technice”.
Tato konference se konala 7. a 8. fijna 1975 v Plzni za velké ucasti pracovniku

odvétvi z celé republiky.

Agenda zpracovavana na automatech Soemtron se natolik osvédcila, ze
bylo pfijato rozhodnuti zakoupit pocita¢ stfedni fady SM 4-20. Ten byl koncem r

Obr. 25 Pocita¢ SM4-20 ve Sdélovacich a zabezpec€ovacich dilnach Plzen

oku 1984 uvadén do provozu. Po odstranéni riznych zavad byly nejdfive za s
poluprace pracovnikll Vyzkumného Ustavu zelezni¢niho VVO?7 sidlicich v objek
tu Wenzigova 6 (vedouci Ing. Vladislav Jakubec) realizovany programy nahraz
ujici agendu na dérnopaskovych automatech. Sou¢asné pracovnici dilen vytvar
eli programy pro potfeby Kontrolné mérového stfediska, Strediska radiové techn
iky, zavodové dopravy, osobni agendy atd.. Velkym pfinosem bylo v roce 1986
zavedeni decentralizovaného zpracovani agendy MTZ podle programu VUZ a t
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ov realném dase. Byly zakoupeny i pogitade pro SZD Plzeri, Cheb, Ceské Bud
éjovice a vySe uvedené programy nasazeny i u téchto jednotek.

Pozdéji byl pocitaCovy systém drazniho odvétvového stfediska zalohova
n dal§im poditadéem SM4-20 a jako prvni v siti CSD byla realizovana pogitadov
a sit Decnet vSech jednotek odvétvi vybavenych v draze pocitacem, v€etné na
pojeni terminall na sluzbé sdélovaci a zabezpecovaci techniky Spravy drahy v
Plzni. Tak bylo mozno ziskavat informace z vykonnych jednotek v realném ¢&
ase. Slo o prvni priilom do dosud prosazované koncepce centrélnich draznich v
ypocetnich stfedisek..

V pronajatych mistnostech objektu Wenzigova 11 byl dale zfizen Kabel
ovy oddil. Prvnim vedoucim byl pan Musil, pak Ing. Vladimir Rychtera. Kabelov
y oddil mél dobré vybaveni a zkuSené pracovniky. Realizoval opravy a méfeni k
abelll v zapadni &asti drahy (v jiznich Cechach existoval druhy kabelovy oddil
u SZD Ceské Budgjovice). Provadél i prace pro mimodrazni zajemce.

Po odkoupeni dalSiho domu &. 7 ve Veverkoveé ulici (ulice pfiléhajici k za
dni Casti dilen) a jeho rozsahlych stavebnich upravach, které vétSinou provadéli
brigadnicky zaméstnanci laboratofe, dilen a sluZzby 14, byla do néj pfemisténa S
délovaci a zabezpecovaci laborator z puvodnich prostor v PreSovskeé ulici.
Ta rovnéz patfila pod Sdélovaci a zabezpecovaci dilny. Podrobnosti jsou na jiné
m misté publikace.

Pracovnici dilen byli také jednim z hlavnich organizatord mezinarodni ko
nference ,,Automatizace fizeni kolejové dopravy*, ktera se konala 17. az 19.6.19
86 v Plzni. Této konference se ucastnili odbornici ze SRN, Rakouska, Danska
, Svycarska a Madarska. Pfednagky odbornikti ze zapadu byly pro mnohé Gdast
niky prvnim podrobnéjSim seznamenim s moderni zabezpec€ovaci technikou za
Zeleznou oponou.

Za dobu trvani Navéstnich dilen nebo Sdélovacich a zabezpecovacich dil
en Plzen se vystfidali nasledujici pfednostové a nacelnici:

Ing. Rudolf Peschke Od Cervna 1923 do 12.02.1949
Ing. Antonin Altner Asi od 13.02.1949 do 1953
(0d 10.09.1945 byl jiz naméstkem prednosty)

Cen&k Fremund Od 1.05.1953 do 30.09.1959

Ing. Vojtéch Slach Od 1.10.1959 do 30.08.1964

Jan Kondr Od 1.09.1964 do ledna 1980

Jaromir Beran 0d 9.01.1981 do 30.06.1989

Ing. Josef Volek Od 1.07.1989 do 30.09.1992

Sdélovaci a zabezpec€ovaci dilny Plzen realizovaly fadu vyznamnych a n
arocnych montaznich akci. Zaénéme u pfejezdovych zafizeni. Za zminku stoji z
ajimavy pokus na ,zviditelnéni“ mechanickych zavor. V. roce 1959 dochazelo
k nehodam na pfejezdu v Plzni - ZatiSi (trat Plzen - Vejprnice) z dlvodu Spat
né viditelnosti mechanickych zavor. Tehdejsi naéelnik drahy Sikl pozadal Sdélo
vaci a zabezpedovaci dilny, aby zavory doplnily elektrickou signalizaci, v€etné si
Ini€nich upozorfiovadel. Dilny ukol splinily. Vlastni zavory byly vybaveny stfidavé
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kmitajicimi Cervenymi svétly jak velkymi, tak malymi na bfevnech a na kazdém
silniénim pfejezdovém upozorfiovadle byla umisténa kmitajici Zluta svétla. Byl t

o impozantni pohled. KdyZ se zavory zaviraly a nebo byly zaviené, tak kmitala c
ela ulice a zavory nikdo neprehlédl. Pozdgji byla svétla na silniCnich upozoriov

adlech zruSena, zlstala ¢ervena u zavor a podobnym zplisobem se vybavovaly
dalSi prejezdy.

Sdélovaci a zabezpecovaci dilny dale realizovaly rlizna automaticka prej
ezdova zafizeni. Prvni zaFizeni typu VUD bylo postaveno v roce 1961 na za
stavce Nové Hamry. Pak jich bylo postaveno nékolik desitek. Pozdéji dilny reali
zovaly i novéjSi typy pfejezdovych zafizeni.

Dnes jiz malo kdo vi, Zze napfiklad jedno z prvnich reléovych zabezpeé
ovacich zarizeni vzoru SSSR ve stanici Praha Smichov (1954 prvni velké zaf
izeni v dne$ni CR po Velimi a Pedkach) budovaly Sdélovaci a zabezpe&ovaci
dilny Plzen. Teprve pfed zavérem stavby jej pfevzal nové vytvoreny podnik Vyro
ba a vystavba sdélovacich a zabezpec€ovacich zafizeni Praha.

Realizovaly dale reléova zabezpelovaci zafizeni Milikov (1958), dnes jiz
rekonstruované zafizeni Beroun Zavodi (1968), Plasy (1973), Stanikov (1975), T
femosna (1980), Vejprnice (1982), Nova Ves u C.B. (1982), Chot&Sov (1986 - p
0zdéji i dalkové ovladani TZD ze Stoda), Chrast u Plzné (1986), Kafizek (1987)
, Stod (1988), Putim (1993). Zahajily také vystavbu reléového zabezpecovaciho
zafizeni DivCice, které pak dokoncCovala jiz firma SaZ Plzen, spol. s r.o..

P TR

Obr. 26 Ovladaci stul Tfremosna

Kromé jiz uvedeného dalkového ovladani TZD stanice ChotéSov ze Zs
t. Stod, instalovaly Sdélovaci a zabezpec€ovaci dilny Plzeri ve vyhybné Radonic
e (kterou podnik AZD vybavil v roce 1983 reléovym zabezpedovacim zafizenim
) dalkové ovladani typ FST se zabezpe€enym pfenosem, vyrobkem firmy Alsto

m, Brindby, Dansko (dfive Sasib Dedicon Railway a.s.). ZkuSebni provoz pak ji
Z vyhodnocovala firma SaZ Plzen.

51



Sdélovaci a zabezpecovaci dilny také vystavély automatické tratové za
bezpecovaci zafizeni v Useku Plzen - Stod v délce 25 km. Jednalo se 0 univ
ersalni autoblok se soubory FID a KAV pracuijici s napajeci frekvenci 75 Hz. Us
ek Plzen - Nyfany byl dokonen v roce 1975, zbytek v roce 1986.

V tratovém Useku Cigenice - Protivin realizovaly Sdélovaci a zabezpe&o
vaci dilny Plzen v 1étech 1985-86 prvni prototyp automatického hradla AH83
v siti CSD.

Zafizeni TEST vybudovaly dilny ve stanicich Branice (1990), Cizova (199
2), Pisek (1993) a zahdjily jeho vystavbu v Dobfanech a Starém Plzenci (doko
nceni provedla firma SaZ Plzen, spol. s r. 0.). Podobné zahgjily vystavbu autom
atickych hradel v Useku Dobtany - Prestice - Svihov - Klatovy a dokon&eni prov
adéla jiz firma SaZ Plzen, spol. s r.o..

Provadély i akce dalkové kabelizace, napfiklad pokladku dalkového kab
eluv useku Plzen - Stod v létech 1978 az 1982, vystavbu automatickych tel
efonnich ustreden Ostrov n. Ohfi, AS atd., dale elektronickych ustfeden Stfibro
, Frantiskovy Lazné a Ceské Velenice.

DalSim uspéchem Sdélovacich a zabezpec€ovacich dilen byl vyvoj reléov
ého domku OPD uskuteénény za spoluprace tehdejsiho Montazniho zavodu sp
0ji 05, Zru¢ nad Sazavou. Témito bilymi domky jsou vybavena zabezpecovaci z
afizeni v celé republice i na Slovensku.

Dnem 30.9.1992 byly Sdélovaci a zabezpedovaci dilny zruSeny a nasled
né privatizovany, vcetné kabelového oddilu a opravny bloku. Nastupnickou org
anizaci se stala dne 1.10.1992 organizace SaZ Plzen s.r.o.. zaloZzena 17.1.1992
. Vlastniky byli Ing. Josef Volek, Ing. Vladimir Rychtera a Ing. Petr Pechhold. Po
sledné jmenovany koncem roku 1994 odesel a zaloZil v Plzni firmu KTA techni
ka, s.r.o. (Kabelova telekomunikacéni a automatiza¢ni technika). Majiteli této firm
y se stali Ing. Petr Pechhold a Ing. Irena Hrnéifova. Neprivatizované €asti dilen
presly pod SZD Plzen (viz dale).
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